CYKELPLAN

2015-02-06



CYKELPLAN

FORORD

Nykvarns kommuns cykelplan ar ett verktyg for planering av cykeltrafiken 1 kommunen och
ska fungera som stod infor beslut pa kort och lang sikt. Cykelplanen ersitter kommunens
tidigare gang- och cykelplan antagen av kommunfullmiktige den 20 mars 2003.

I cykelplanen pekas atgirder ut for att gang- och cykelvignitet i kommunen ska bli mer
sammanhingande samt na kommunens olika orter. Cykelplanen redovisar dven lingsiktiga mal
och riktlinjer f6r kommunens gang- och cykelvagnait. I cykelplanen har en handlingsplan
upprittats som innehaller en genomférandedel och en uppféljningsdel. Genomforandedelen
ar tankt att vara ett stdd 1 planerings- och prioriteringsprocessen infor varje budgetar.

De o6vergripande malen for cykelplanen ar att 6ka cyklandet i kommunen och samtidigt 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Detta uppnas genom att felande linkar i gang- och
cykelvignitet byggs bort samt genom att linka ihop titorten med de Ovriga orterna i
kommunen och regionen.

Antagen av Kommunfullmiktige, 2015-10-22.
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SAMMANFATTNING

Cykelplanen syftar till att skapa en samlad syn i hur cykelfrigorna ska hanteras i framtiden

samt ge stod for beslut som berér kommunen pa ling sikt, med horisont ar 2025. Malet for

cykelplanen ir att cyklandet ska 6ka i kommunen samt att 6ka trafiksikerheten for oskyddade

trafikanter. Cykelplanen tar avstamp i de olika trafik- och samhillsutvecklingsmal som satts
upp av Nykvarns kommun och pa regional och
nationell niva.

I cykelplanen beskrivs nuvarande gang- och
cykelvignit. Utifran detta redovisas Overgripande
atgirdsforslag. I cykelplanen behandlas hela

kommunen.

Gang- och cykelvdgnitet dr vil utbyggt i
Nykvarns titort, framforallt séder om jarnvagen.
Fortfarande saknas daremot ett flertal linkar for
att gang- och cykelvignitet i titorten ska vara
sammanhingande. Dessutom saknas giang- och
cykelvigar mellan titorten och de Ovriga
kommundelarna.

Oversiktsplan 2014 pekar ut att kommunen ska prioritera utbyggnaden av ging- och
cykelvigar och att dessa ska vara tillgingliga samt ge miljévinliga och vackra forbindelser
inom och mellan malpunkter. Fokus bor alltid ligga pa trygghet och sikerhet for oskyddade
trafikanter.'

En handlingsplan har upprittats vilken delar upp utbyggnaderna i de tre grupperna A, B och
C. For grupp A giller en genomférandetid pa 1-5 ar fran cykelplanens antagande. For grupp B
giller en genomférandetid pa 5-10 dar och f6r grupp C 10-25 ar. Nagra av de foreslagna
strackorna redovisas nedan. Forslag till utveckling av gang- och cykelvignitet i kommunen
samt handlingsplan redovisas mer utforligt med kartor i kapitel 2-3.

e Lings vig 509 mellan korsningarna med Centrumvigen och Sodertiljevigen.
Trafikverket arbetar med att ta fram en vigplan for strickan med en méjlig byggstart
under ar 2016.”

e Lings Langdalsvigen mellan korsningarna med Oxvretsvigen och Sodertiljevigen.
Strackan linkar samman Nykvarns titort med Turinge kyrka genom en separat gang-
och cykelvig.

e Lings Tridgardsvigen mellan Sédertiljevigen och den planerade Furuborgs-skolan.

e Mellan Morby verksamhetsomrade och trafikplats Vasa. Strickan foljer den gamla
banvallen och ér en del av det regionala cykelstraket Nykvarnsstriket. Endast en del av
strackan ligger 1 Nykvarns kommun, resterande del i Sodertilje kommun.

e Mellan Stensittra/Sundsvik och Virsta backe lings med vig 576 och sjon Turingen.

e Mellan Taxinge och Nykvarn via Ryssjon och Finkarby. Gang- och cykelvigen liggs
pa den gamla banvallen.

! Nykvarns kommun, 2014
2 Trafikverket, 2014b
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e Samtliga cykelparkeringar vid viktiga malpunkter i kommunen férses med ramlas-bara
cykelstall.

e Vid all exploatering i kommunen ska ging- och cykelvigar inga, for att redan frin
borjan skapa forutsittningar for cykeltrafik i omradet. Utbyggnaden av ging- och
cykelvigar kan med férdel sammankopplas med utbyggnaden av vatten och avlopp.

Uppféljningen av cykelplanen sker utifran de delmal som satts upp gillande tillgénglighet och
sikerhet. Cykelplanen ska f6ljas upp tva gianger f6r handlingsplanens grupp A och B samt fyra
ganger for grupp C. Uppfoljningen av cykelplanen redovisas utforligt 1 kapitel 3.
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DEFINITIONER

Gang- och cykelvdg

En vig eller del av en vig som dr avsedd for ging- och
cykeltrafik och trafik med moped klass 11" Gang- och
cykelvigen ir forsedd med pibudsmirkena Pabjuden gang-
och eykelbana (D6) eller Pabjudna gang- och cykelbanor (D7) (se
figur 1). Gang- och cykelvigen kan utformas som
friliggande med skyddsremsa mot 6vriga vigbanan eller
med avgrinsning i form av kantsten och/eller ricke mot
Svriga vigbanan.’

Gang- och cykelvignit
Det nit av gang- och cykelvigar som redovisas i cykelplanen. I férsta hand r nitet avsett for
cykeln som transportmedel.

Blandtrafik

Cykeltrafiken 4r hinvisad till kérbanan utan att sirskilt utrymme reserverats for cykeltrafiken.’

Cykelfilt
Ett sirskilt korfilt som genom vagmarkering anvisats for cyklister och férare av moped klass
1L

Cykeliverfart

Del av en vig som ir avsedd att anvindas av cyklister eller férare av moped klass II for att
korsa en korbana eller en ging- och cykelvig och som anges med vigmarkering.
Cykeloverfarten dr bevakad om trafiken regleras av en polisman eller med trafiksignaler. 1
annat fall ir verfarten obevakad.”

Skyddsremsa
Omriade mellan giang- och cykelvig och intilliggande korfalt f6r motorfordonstrafik.’

Fordons plats pa vig
Cyklar och tvihjuliga mopeder klass II ska vid fird pa vig foras pa cykelbana om sidan
finns."

3 SES 2001:651 2§

4 SFS 2007:90 2 kap. 10§

5> Vigverket, 2004; Trafikkontoret, 2005
¢ Trafikkontoret, 2005

7 SFS 2001:651 2§

8 SFS 2001:651 2§

9 Trafikkontoret, 2005

10 SES 1998:1276 3 kap. 6§
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1. INLEDNING

1.1 Planens syfte och malsattning

Cykelplanens syfte
e Skapa en samlad syn i hur cykelfrdgorna ska hanteras i framtiden.
e Ge stod for beslut som berér kommunens utveckling pa lang sikt.

Cykelplanen syfte dr att skapa en samlad syn i hur cykelfragorna ska hanteras i framtiden samt
ge stod for beslut som berér kommunens utveckling pa lang sikt, med horisont ar 2025.
Tillsammans med den nya 6versiktsplanen dr cykelplanen ett verktyg for kommunen vid
exempelvis  planering av  kommande exploateringar och for planerings- och
prioriteringsprocessen for varje budgetar.

Overgripande mal

e Cyklandet i kommunen ska Oka.

e Sikerheten for oskyddade trafikanter ska forbittras.

Delmal tillginglighet

e Ging- och cykelvignitet ska vara gent och sammanhingande utan avbrott och felande
linkar.

e Det ska finnas god tillgang till trygga och sikra cykelparkeringar vid viktiga malpunkter.

Delmil sitkerhet

e Inga cyklister ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

e Utformningen av trafikmiljon ska anpassas med fokus pa oskyddade trafikanter.

e Drift och underhall ska prioriteras hogt. Beliggningen ska ses 6ver kontinuerligt och
hélla en god standard aret runt.

De tva 6vergripande milen dr att cyklandet i kommunen ska 6ka och att sdkerheten for
oskyddade trafikanter ska forbittras. Dessa mal bryts ned i ett antal delmal gillande
tillgidnglighet och sikerhet.

En grundforutsittning for att skapa ekonomiska och sociala virden for niringsliv, invanare
och for samhillet i stort dr resor och transporter. Manniskor maste kunna forflytta sig for att
kunna tillgodose sina sociala dtaganden, behov och 6nskemal och fér att manniskors vardag
ska fungera."

Trafiksystemets grundliggande uppgift ar att skapa tillginglighet, det vill sdga gbra det mojligt
for minniskor att na sina resmal. Detta maste dven kunna ske pa ett tryggt och sikert sitt. Det
forutsitter att trafikslagen fungerar tillsammans utan inb6rdes rangordning. Alla transportslags
fordelar bor tas tillvara i transportsystemet, si att de bidrar till samhallsutvecklingen.'?

Genom aren har dock framkomligheten for bilen sttt i fokus, vilket lett till att oskyddade
trafikanter paverkats negativt. Gator och vigar har ofta 6verdimensionerats vilket forsimrat
mojligheterna fér oskyddade trafikanter att forflytta sig. Detta kan dven ses 1 Nykvarns titort
dar ett flertal gator och vigar har en bredd som inbjuder till hoga hastigheter. Ett samhilles liv
och interaktionen mellan minniskor sker till stor del mellan oskyddade trafikanter."

1 Trafikverket, 2007
12 Trafikverket, 2007
13 Trafikverket, 2007
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Utformningen av trafiksystemet dr darfor viktig dven vad giller mojligheten till ett socialt liv 1
kommunen.

I cykelplanen beskrivs nuvarande gang- och cykelvagnat. Utifran detta redovisas 6vergripande
atgirdsforslag. I cykelplanen behandlas hela kommunen.

1.2 Kommunala mal

Vision 2025

Kommunfullmiktige i Nykvarn antog den 17 juni 2010 visionen med devisen "Ung, vild och
vacker!” Visionen siger bland annat att det ska vara mojligt att leva hallbart 1 kommunen. Fem
fokusomraden har pekats ut varav infrastruktur och pendling ar ett. For att uppna malen
arbetar kommunen med att skapa nitverk och goda relationer med SL som ir trafikhuvudman
1 linet, med tagoperatorerna och grannkommunerna lings med Svealandsbanan. Genom ett
storre resandeunderlag och Okad tillginglighet till vigar, gang- och cykelvigar och trafik-
l6sningar skapas en storre efterfragan pa allminna kommunikationer.'

Oversiktsplan 2014

Den 18 juni 2014 antog kommun-
fullmaktige den nya o&versiktsplanen,
Oversiktsplan 2014. Oversiktsplanen
anger mark- och vattenanvindningen i
hela kommunen samt bebyggelse-
utvecklingen med sikte fram till ar 2025.
1 Oversiktsplan 2014 framhivs att
Nykvarns kommun ligger i en expansiv
region och att det dr viktigt att
minniskor 1 kommunen har mojlighet
att rora sig bade till fots och med cykel

samt att en vil fungerande kollektivtrafik finns."”

For att fa fler att valja cykeln i kommunen maste kommunen arbeta aktivt med alla faktorer
som har betydelse for cyklisters tillgdnglighet och sidkerhet. All ny- och ombyggnad bor darfor
ske med fokus p4 trygghet och sikerhet for de oskyddade trafikanterna.'

1.3 Nationella mal

De transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen ér vigledande for samtliga kommuner 1 landet fOr att gemensamt
sakerstilla en samhaillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv."” De transportpolitiska malen 4r nationella mal framtagna av
regeringen. Utgangspunkten ar att varje resas dndamal fordrar att varje link 1 transportkedjan
ar tillforlitlig. Resan eller transporten ska utforas sikert och olika transportslag ska samverka,
sd att rimliga val mellan olika resealternativ kan goéras. Resans virde eller nytta ligger normalt 1
dess funktion, under forutsittning att den utférs med hinsyn till givna fOrutsittningar i
omvirlden. De tvd 6vergripande malen ir funktionsmalet och hinsynsmalet.”®

14 Nykvarns kommun, 2014
15 Nykvarns kommun, 2014
16 Nykvarns kommun, 2014
17 Nykvarns kommun, 2014
18 Regeringen, 2009
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Funktionsmalet reglerar tillgdngligheten i transportsystemet. Transportsystemet ska enligt
funktionsmalet medverka till en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet for alla genom sin utformning, funktion och anvindning. Transportsystemet ska
dessutom vara jamstillt, svara likvirdigt mot mans och kvinnors transportbehov samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet."”

Transportpolitikens hiansynsmal behandlar sikerhet, milj6 och hilsa. Utformning, funktion
och anvindning av transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Transportpolitikens hinsynsmal framhaller sikerhetsaspekten ur ett helhetsperspektiv, det vill
siga for hela transportsektorn.”

1.4 Regionala mal

Regional cykelplan for Stockbolms lin

Den regionala cykelplanen for Stockholms lin dr framtagen for att utgéra underlag for
utbyggnad av regionala cykelstrak for arbetspendling under aren 2014 till 2030. Planen utgar
fran visionen att andelen cykelresor i Stockholms lin ska 6ka markant och dr 2030 ska
cykeltrafiken utgéra minst 20 procent av resorna i linet.”

Vision om Jkad cykeltrafik i Stockholms Iin
"Smidigt, smart och sékert — sa cyklar vi i Stockholmsregionen”

Smidigt — det ska vara enkelt att ta sig fram med cykel i linet.

Smart — cyklisten far vardagsmotion samtidigt som resandet inte belastar miljon.

Sakert — cykelvigarna utformas si att alla trafikanter kinner sig trygega och inte kommer till
allvarlig skada.

Regional cykelstrategi for Sirmland

Visionen for den regionala cykelstrategin for Sormland 4r att pd sikt uppna ett
sammanhidngande cykelvignit av hog standard i S6dermanlands lidn. Strategin har tre
overgripande mal; 6kad cykling f6r folkhilsa och miljo, trygga och sikra cykelvigar och ett
sammanhangande och tydligt cykelvignit.

Den regionala cykelstrategin f6r S6rmland pekar ut linséverskridande strak mellan Gnesta och
Nykvarn respektive Akers Styckebruk och Nykvarn. Diremot papekas att samtliga
linsoverskridande strak har ett avstind mellan de nidrmsta stérre malpunkterna som
overskrider 20 kilometer. Det gér en utbyggnad kostsam samtidigt som resandeunderlaget blir
lagt. De turistcykelleder som gir 6ver linsgrinserna kan dirfor ses tillgodose det behov som
finns.”

19 Regeringen, 2009

20 Regeringen, 2009

2 Trafikverket, 2014

22 Regionférbundet Sérmland, 2012
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2. GANG- OCH CYKELVAGNATET OCH DESS
UTVECKLING

Ar 2003 antogs Nykvarns kommuns gang- och cykelplan. I planen beskrivs kommunens mal
att cyklandet 1 Nykvarn ska 6ka och att sikerheten for cyklister och gaende ska forbattras. Den
nya cykelplanen utgar fran samma mal och ar en revidering av gang- och cykelplanen fran ar
2003.

I titorter ar generellt sett mellan 70-80 procent av alla resorna kortare dn 3-4 km. Enligt
Trafikverket dr det mojligt att 6verféra 10-50 procent av alla bilresor under 3 km till cykel. De
flesta skolresorna i landet ir under 5 km.” De personer som cykelpendlar till arbetet i
Stockholms lin cyklar i genomsnitt relativt lingt, i snitt cirka 9 km enkel vig.**

Figur 2 visar ett avstand av 3 respektive 5 km fagelviagen fran Nykvarns station. Figuren ger en
bild av att hela titorten och en stor del av titortens niromrade pa ett relativt kort avstand kan
nas med cykel. Det avstind som visas i figuren dr dock fagelvigen och skiljer sig dirfér mot
det verkliga cykelavstandet.

2.1 Regionalt cykelstrak, Nykvarnsstraket

Trafikverket Region Stockholm har tillsammans med Stockholms lins landsting och
Linsstyrelsen 1 Stockholms lin tagit fram Regional cykelplan for Stockbolms lin. Det 6vergripande
syftet med den regionala cykelplanen ir att 6ka andelen cyklister 1 Stockholms lin. Ansvaret
tor utbyggnaden ligger dels pa Trafikverket och dels pa linets 26 kommuner. De regionala
straken ér till for att férbinda olika kommuner och regionala malpunkter.”

Nykvarnsstraket 4r en del av det regionala cykelnitet och stricker sig mellan centrala
Sédertilje och centrala Nykvarn. Straket dr 12 km lingt.”® Idag gar Nykvarnsstriket lings med
vig 576 mot Sodertilje. Pa grund av exploateringarna i Mérby och Almnis planeras straket att
istallet ga s6der om E20.

I Nykvarns kommun bérjar det regionala cykelstraket i Nykvarns centrum och gar norrut och
Osterut lings med Sédertiljevigen till viag 509. Hir viker straket norrut och gar via vig 509
och 576 mot Sédertilje. Nykvarnsstraket planeras istallet att vika soderut lings med vag 509
fram till korsningen med Morbyvigen efter vilken straket ska f6lja Morbyvigen. Straket foljer
sedan den gamla banvallen in 1 S6dertilje kommun via Almnis dir det ansluter till Sédertiljes
gang- och cykelviagnat vid trafikplats Vasa (se figur 3).

2 Trafikverket, 2007
24 Trafikverket, 2014a
2 Trafikverket, 2011
26 Trafikverket, 2013a
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2.2 Ovriga gang- och cykelvagnatet

Gang- och cykelvignitet ar val utbyggt i Nykvarns titort. Exempelvis kan alla skolor nds via
separata gang- och cykelvdgar. Ett sammanhingande nit av gang- och cykelvigar finns
framforallt séder om jarnvigen i Nykvarns titort (se figur 3).

Fran Sandtorp via Nykvarns centrum till Skogslundsvigen gar det separat gang- och cykelvig
lings med Maskinforarevigen och Centrumvigen.

Fran Nykvarns centrum gar det separat gang- och cykelvig lings med Hokmossvigen fram till
Hoékmossbadet. Pa vigen passeras Lillhagaskolan och Turingeskolan.

10
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Fran Nykvarns centrum gar det separat gang- och cykelvig till Brokvarn lings med Jarnavigen
och Rudkillavigen. Géing- och cykelvigen passerar Bjorkestaskolan.

Fran Sandtorp och Asbyskogen gir det separat ging- och cykelvig mot Turingeskolan. Gang-
och cykelvidgen ansluter dven till en ging- och cykelvig mot Centrumvigen lings med
Hollindarevigen, vilken passerar Lillhagaskolan.

Lings Fredriksbergsvigen och Turingedn gar det separat gang- och cykelvig vilken ansluter till
Turingeskolan och Hokmossvigen.

Lings Sodertiljeviagen gar det separat giang- och cykelvig fran Stallbacksvigen till Morby
verksamhetsomrade. Strickan dr en del av det regionala cykelstraket Nykvarnsstraket.

Lings Morbyvigen gar det separat gang- och cykelvig genom Morby verksamhetsomrade.
Strackan ir en del av det regionala cykelstraket Nykvarnsstraket.

Lings Langdalsvigen gar det separat gang- och cykelvig fran korsningen med Oxvretsvigen
till Turinge kyrka och Vidbynis golfklubb.

Dessa gang- och cykelvigar kompletteras dessutom med kortare strickor i och mellan olika

bostadsomraden. Utanfér titorten finns endast ett fatal strickor med separat gang-och
cykelvig.

11



Figur 3. Befintligt gang- och cykelvdgnat i Nykvarns
tatort.
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2.3 Gang- och cykelvagnatets utveckling

Aven om ging- och cykelvignitet ir vil utbyggt i Nykvarns titort saknas fortfarande ett antal
linkar for att skapa ett mer sammanhingande giang- och cykelvagnit i kommunen. Framforallt
saknas gang- och cykelvigar mellan titorten och de 6vriga kommundelarna. Dirfér bor
toljande strackor kompletteras med separat gang- och cykelvig.

Lings vig 509 mellan cirkulationsplatsen vid Sédertiljevigen/Skilbyvigen och korsningen
med Centrumvigen (se figur 4). Trafikverket dr vighillare for vig 509. Trafikverket arbetar i
skrivande stund med att ta fram en vigplan for strickan med en mojlig byggstart under ar
2016.” Strickan mellan Sédertiljevigen och Mérbyvigen ingar i det regionala cykelstriket
Nykvarnsstraket. Nykvarns kommun ska samtidigt bygga ut delen som fattas lings
Centrumvigen, fran Skogslundsvigen fram till vig 509.

En utbyggnad av separat ging- och cykelvig
lings med Sodertiljevagen fran korsningen med
Norra Stationsviagen till korsningen med
Stallbacksvigen (se figur 4). Strickan dr en del
av det regionala cykelstraiket Nykvarnsstraket
och knyter samman Nykvarns centrum med
Morby verksamhetsomride och i férlingningen
med Sodertilje.

En utbyggnad av separat giang- och cykelvig
lings Langdalsvigen mellan korsningen med
Sodertiljevigen  och  korsningen = med
Oxvretsvigen (se figur 4). Utbyggnaden skapar
en sammanhingande separat ging- och
cykelvig mellan Vidbynis golfklubb via Turinge
kyrka och Nykvarns titort.

En utbyggnad av ging- och cykelvag frin
Morby verksamhetsomrade mot Sodertilje pa
den gamla banvallen (se figur 4 och 5). Strickan
ar en del av det regionala cykelstraket
Nykvarnsstraket och ansluter till Sodertiljes
gang- och cykelvdgnit vid trafikplats Vasa.
Endast en del av Nykvarnsstriket ligger inom
Nykvarns kommun, resterande del ligger i Sodertilje kommun.

En utbyggnad av separat gang- och cykelvig lings Tradgardsvigen for att skapa anslutning till
den nya Furuborgsskolan som planeras (se figur 4). Gang- och cykelvigen kan dven forlingas
till de omraden som planeras for exploatering nordost om tétorten.

En utbyggnad av separat gang- och cykelvig lings vig 576 och sjon Turingen frin Virsta
backe via Turinge och Berga O till Sundsvik och Stensittra (se figur 4 och 5). Trafikverket ir
vighallare for vag 576. Géang- och cykelvigen knyter samman orterna i kommunens norra

27 Trafikverket, 2014b

13
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delar med titorten samt med Morby verksamhetsomrade. Gang- och cykeltrafiken separeras
dven fran biltrafiken pa vig 576, dir trafiksituationen inte limpar sig for gang- och cykeltrafik.

En utbyggnad av giang- och cykelvig lings med Rudkillavigen mot Rimsjén och korsningen
med vig 509 (se figur 4 och 5). Gang- och cykelvigen ansluter till de omraden som dr under
exploatering i titortens sodra delar. I exploateringsavtalet f6r Rimsjon ingar att exploatren
ska bygga en separat ging- och cykelvig lings Rudkillavigen. Oversiktsplan 2014 pekar dven
ut att det finns mojlighet att fortsitta gang- och cykelvigen séderut mot Bommersvik for att
ansluta till S6rmlandsleden.”

En utbyggnad av gang- och cykelvig mot Taxinge via Ryssjon och Finkarby (se figur 5).
Gang- och cykelvigen foreslis ga pa den gamla banvallen mot Taxinge och ir utpekad i
dversiktsplanen. Oversiktsplan 2014 pekar dven ut att ging- och cykelvigen kan fortsitta in i
Stringnis kommun.”

En utbyggnad av giang- och cykelvig lings Skilbyvigens forlingning mot Almnas trafikplats
(se figur 4 och 5).

En utbyggnad av separat gang- och cykelvig frain Hokmossevagen lings med Karlslundsviagen
mot Jdgarskogens naturreservat (se figur 4 och 5).

En utbyggnad av separat gang- och cykelvig séderut lings Hokmossvigen (se figur 4) for att
ansluta till de omraden som planeras for utbyggnad i Hokmossen.

Tva nya viganslutningar planeras i titortens vastra delar. Fran Maskinférarevigen 1 Sandtorp
och séderut (se figur 10) samt frin Hokmossen mot Brokvarn (se figur 4 och 5). Ifall dessa
byggs bor de forses med separat gang- och cykelvig lings hela strickan for att pa sa sitt skapa
en sammanhingande gang- och cykelvig vister och sdder om titorten.

Utbyggnaden av gang- och cykelvigar kan med férdel sammankopplas med utbyggnaden av
kommunalt vatten och avlopp samt med ridleder pa landsbygden. Férutom de strickor som
pekats ut ovan bor en utbyggnad av gang- och cykelvigar inga vid varje ny exploatering 1
kommunen. Detta for att redan fran borjan skapa forutsittningar for cykeltrafik till och frin
de nya omridena.

Nykvarns kommun ska dven arbeta fér en samordning av regionala cykelstrik mellan
Stockholms lin och Sédermanlands lidn sd att de regionala cykelstraken blir linséverskridande.
Pa sa sitt kan exempelvis det regionala cykelstriket Nykvarnsstriket fortsitta fran Nykvarns
titort mot Stringnis kommun och Gnesta kommun.

28 Nykvarns kommun, 2014
2 Nykvarns kommun, 2014
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Figur 4. Forslag pa hur gang- och cykelvignitet bor se ut i
Nykvarns tatort.
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Figur 5. Forslag pa hur gang- och cykelviagnatet bor se ut pa
kommunniva.
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2.4 Cykelparkeringar

Cyklister ar inte enbart beroende av sikra, trygga och bekvima ging- och cykelvigar. De
behover dven siakra platser dir de enkelt och stoldsidkert kan parkera sin cykel. Sdkra
parkeringar 6kar bendgenheten att anvinda nya, sikrare och bekvimare cyklar da stoldrisken
minskar. Cykelns anseende som firdmedel kan da 6ka. Dessutom minskar problemen med
informellt parkerade cyklar, vilka kan vara hinder fér personer med rérelsehinder, personer
med synnedsittning, riddningstjanst och distributionsfordon.”

Figur 7 redovisar befintliga cykelparkeringar 1 nirhet till viktiga malpunkter i Nykvarns titort.
Cykelparkeringar vid bostdder och pa arbetsplatsomraden redovisas inte. I Nykvarns titort
bestair de flesta cykelparkeringarna av enbart hjulhallande cykelstall. Endast vid
jarnvigsstationen finns cykelparkeringar med bade vdderskydd och ramlasbara cykelstill (se

figur 6).

Sveriges Kommuner och Landsting (SKIL) och Trafikverket menar att dagparkeringar vid
exempelvis skolor, arbetsplatser och kollektivtrafikknutpunkter boér utformas med méjlighet
till ramlas och med viderskydd. Om cykeln ska parkeras upp till 4 timmar bor det vara mojligt
att lasa fast den i ramen.”

Cykelparkeringarnas utveckling

For att 6ka cykelns attraktionskraft som transportmedel bor cykelparkeringarna i kommunen

utvecklas. Fler cykelparkeringar behover utrustas med ramlasbara cykelstill och viderskydd.
Cykelparkeringarna 1 kommunen boér dven vara
utformade f6r att kunna ta emot om en O&kad
cykeltrafik och utformas efter framtida behov.

I figur 8 redovisas de busshéllplatser i kommunen
som har mer dn 40 pd- och/eller avstigande per
dygn. Dessa bor forses med cykelparkeringar med
ramlasbara cykelstill och vaderskydd for att Oka
kombinationsresandet mellan kollektivtrafik och
cykel 1 kommunen. Idag finns cykelparkeringar av
detta slag enbart vid Nykvarns station.

Aven cykelparkeringar vid andra malpunkter som

exempelvis kommunens skolor och Nykvarns
centrum bor férses med ramldsbara cykelstall. For att cykeln ska ses som ett alternativ for
arbetspendling bor dven sikra cykelparkeringar och mdjligheter till dusch och omklidning
finnas pa arbetsplatsen. Det krivs dirfor ett samarbete mellan kommunen och det lokala
niringslivet om cykelparkeringsfrigor och andra fragor rérande cykelpendling.

30 Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2010
31 Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2010
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Figur 7. Befintliga cykelparkeringar vid utpekade viktiga malpunkter i tidtorten samt befintligt gang- och cykelvagnat.
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Figur 8. Busshallplatser med mer dn 40 pa- och/eller avstigande per dygn i Nykvarns kommun.

3. HANDLINGSPLAN

3.1 Genomfdrande

Cykelplanen dr en plan for investeringar 1 gang- och cykelvignitet i kommunen. Planen ska
darfor ses som ett underlag for prioriteringar i kommunens arliga ekonomiska planering och
som ett verktyg i planerings- och prioriteringsprocessen infor varje budgetar.
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De foreslagna gang- och cykelvigarna har sammanstillts i en handlingsplan déir den foérsta

delen

handlar

om genomforande av

utbyggnad av de

Genomférandetiden utgar frin cykelplanens antagande.

For grupp A giller en genomférandetid pa 1-5 ar.
For grupp B giller en genomférandetid pa 5-10 ar.
For grupp C giller en genomforandetid pa 10-25 ar.

utpekade

strackorna.

Huvudansvar for utbyggnaden redovisas och genomférandeplanen redovisas pa karta 1 figur 9.
Aven investeringar for sikrare och tryggare cykelparkering redovisas i handlingsplanen.

Grup | Nr. | Stricka Del Huvudansvar
p
A 1. | Vig 509 Sodertiljevigen — Centrumvigen Trafikverket
2. | Centrumvigen Skogslundsvigen — vig 509 Nykvarn
3. | Sodertaljevigen Norra Stationsvigen — Stallbacksvigen Nykvarn
4. | Langdalsvigen Sodertiljevigen — Oxvretsvigen Nykvarn
5. | Sodertilje - Morby verksamhetsomrade — trafikplats Nykvarn/Sodertilje
Nykvarnstriket Vasa
6. | Tridgardsvigen Sodertiljevigen - Furuborg Nykvarn
7. Sundsvik/Stensittra - | Vig 576 - Stensittra Nykvarn
Nykvarn
8. | Rudkallavigen Mejselvagen — Rimsjon Nykvarn
9. | Hogledsvigen Skalbyvigen - Morbyvigen Nykvarn
10. | Brokvarn Mejselvigen - Fredriksbergsvigen Nykvarn
11. | Vag 576 Viirsta backe — Turinge kyrka Trafikverket
12. | Viag 576 Turinge kyrka — Lillgarden Trafikverket
Cykelparkeringar e Nya cykelparkeringar anldggs vid viktiga Nykvarn
malpunkter dir dessa saknas.
e Samtliga cykelparkeringar vid viktiga
malpunkter férses med ramlasbara
cykelstall.
e Hallplatser med mer dn 40 pd- och/eller
avstigande per dag forses med
cykelparkeringar med ramlasbara
cykelstill. De med flest resenérer forses
dven med viderskydd.
B 13. | Bommersvik - Rimsjon — Bommersvik Nykvarn
Nykvarn
14. | Taxinge - Nykvarn Lings banvallen via Ryssjon och Finkarby Nykvarn
15. | Skalbyvigen Forlangningen mot trafikplats Almnis Nykvarn
16. | Karlslundsvagen Hokmossvigen — Jagarskogens naturreservat | Nykvarn
C 17. | Hokmossvigen Mot Farfars udde Nykvarn
18. | Ny vig vister om Maskinforarevigen - Karlslundsvigen Nykvarn
titorten
19. | Ny vig soder om Hokmossen — Brokvarn Nykvarn
titorten
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3.2 Uppfoljning
Handlingsplanens uppfoljning utgar fran de olika malen f6r cykelplanen.

Overgripande mal
e Cyklandet i kommunen ska Oka.
e Sikerheten for oskyddade trafikanter ska forbittras.

Delpmal tillginglighet
e Ging- och cykelvignitet ska vara gent och sammanhingande utan avbrott och
felande lankar.

e Det ska finnas god tillging till trygga och sikra cykelparkeringar vid viktiga
malpunkter.

For att 6ka cyklandet i kommunen ar tillgidngligheten viktig. Ifall gang- och cykelvagnitet ska
ses som tillgangligt ska det vara gent och sammanhingande och sakna avbrott och felande
linkar. Detta kan endast uppnas genom nyinvesteringar vilka sammankopplar de existerande
gang- och cykelvigarna till ett sammanhingande system. Ett tillgdngligt gang- och cykelvagnit
har dven en god tillgang till sikra och trygga cykelparkeringar. Cykelparkering ar framforallt
viktigt vid kollektivtrafikhallplatser.”

For att oka cyklandet krivs 4ven informations- och beteendepiverkande atgirder.”
Exempelvis bor kommunen tydligt informera och kommunicera forbattringar i gang- och
cykelvignitet niar exempelvis en ny sticka invigs.

Uppfilning

Antal meter ny separerad gang- och cykelvig. Inventering

Restids- och genhetskvot for ging- och cykelvigar. Inventering

Antal cykelparkeringsplatser och beliggningsgrad. Inventering

Andel ramlasbara och viderskyddade cykelparkeringsplatser. Inventering

Avsatta medel f6r marknadsforing och beteendepaverkan. Uppfoljning
Delmal sakerbet

e Inga cyklister ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
e Utformningen av trafikmiljon ska anpassas med fokus pa oskyddade trafikanter.

e Drift och underhall ska prioriteras hogt. Beliggningen ska ses 6ver kontinuerligt
och halla en god standard dret runt.

For cyklister dr de storsta trafiksikerhetsproblemen singelolyckor och den omgivande
motortrafikens hastigheter.” Att separera biltrafiken och cykeltrafiken samt att sikerstilla att
gang- och cykelvignitet haller en hog standard och ir valunderhallet dr ddrfor effektiva sitt att
Oka trafiksidkerheten for cyklister.

32 Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2010
3 Sveriges Kommuner och Landsting, 2012
34 Trafikverket m.fl., 2014
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Anvindning av cykelhjdlm har potentialen att minska antalet allvarligt skadade och doédade
cyklister med 25-35%.” Aven anvindande av cykellysen och reflexer 4r viktigt ur
trafiksikerhetssynpunkt. En viktig del i att Oka trafiksikerheten 4r information och
beteendepiverkan.” Kommunen bér dirfér informera om betydelsen av hjilmanvindning
och vikten av att synas, exempelvis genom kommunens skolor.

Uppfoljning

Antal dédade och allvarligt skadade cyklister. Statistik frain STRADA
Antal meter ny separerad gang- och cykelvig. Inventering

Antal sikra cykel6verfarter. Inventering

Andel cyklister som anvinder cykelhjalm Inventering

Avsatta medel f6r marknadsforing och beteendepaverkan. Uppfoljning

Uppféljning av cykelplanen boér ske tvd ganger under tiden f6r handlingsplanens grupp A och
B samt fyra ganger f6r grupp C.

3 Trafikverket m.fl., 2014
3% Stringnis kommun, 2014
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Figur 9. Genomfdrande av utbyggnad av ny gang- och cykelvag pa tatortsniva och kommunniva.
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4. KOMMUNENS BEBYGGELSE OCH DESS UTVECKLING

4.1 Tatorten

I Nykvarns titort bodde det 6525 personer den 31 december 2013.”" 1 centrum ligger
Nykvarns station med anslutning mot Stockholm, Eskilstuna och Stringnids med regionaltag.
Hir ligger dven affirer och annan service, vardcentral, Nykvarnskyrkan och kommunens
bibiliotek och kommunhus.

Kommunens tre grundskolor och det privata Praktiska Gymnasiet ar alla placerade 1 Nykvarns
titort. Grundskolorna bestar av F-5 skolorna Turingeskolan och Bjorkestaskolan samt 6-9
skolan Lillhagaskolan. De tva F-5 skolornas upptagningsomrade i titorten kan grovt delas in
med hjilp av Turingein, dir omradena vaster om an hamnar under Turingeskolan och
omradena 6ster om Turingedn hamnar under Bjorkestaskolan.

De centrala delarna av titorten domineras av
flerfamiljshus samtidigt som ovriga
bostadsomraden domineras av enfamiljshus.
Titortens verksamhetsomriden 4r mestadels
koncentrerade norr om jirnvagen, vid
Furuborg och lings Sodertiljevigens Ostra
och sddra sida.

I figur 11 visas viktiga malpunkter i titorten
och titortens naromrade.

I Nykvarns centrum planeras for en
fortitning och utveckling (se figur 12). Ett
nytt centrum ér tinkt att byggas under den
nirmaste  10-arsperioden. ~ Sammanlagt
kommer utvecklingen av centrala Nykvarn
innebdra ett tillskott av drygt 500 nya
ligenheter.

I de nordvistra delarna av titorten kommer

ett tillskott av frimst bostider ske,

exempelvis i Sandtorp. En ny vigférbindelse
planeras mellan Maskinférarevigen och Karlslundsvigen, lings vilken sedan ny exploatering
kan ske. En ny skola, Furuborgsskolan, planeras dven till omradet. Omradet domineras av
villa- och smahusbebyggelse i Sandtorp och Asbyskogen samt av industrimark pa den norra
sidan av jirnvagen, i Furuborg.

Nortr och nordost om centrum planeras for ett visst tillskott av bostider och verksamheter.
Bland annat pekar Oversiktsplan 2014 ut att det finns mojligheter till fortitning lings med
Sodertiljevigen samt att Alcrofiltet tillsammans med Oxvretens rekreationsomriade kan
utvecklas for sport och fritid. Vister om Soédertiljevigen dominerar Alcrofiltet och
villabebyggelse. Lings Sodertiljevagens 6stra och sodra sida dominerar industrimark och
delarna nirmast jarnvigen domineras av bostadsbebyggelse, bade villor och flerbostadshus.

37 SCB, 2014
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Hokmossen planeras att byggas ut med bostider i olika etapper. En mojlig viganslutning
planeras ocksda mellan Hokmossen och Brokvarn (se figur 10). Omridet bestir idag av
smahusbebyggelse och fritidshusbebyggelse samt naturomraden. I omradet ligger dven
Hokmossbadet och Strémsborgs batklubb.

Titortens soédra delar domineras
idag  nadstan  uteslutande  av
enfamiljshus. Brokvarns bostads-
omriade dr under utbyggnad. I
Ladvreta, Rimsjon och Stropsta-
skogen  finns  onskemdl  om
planligening, frimst fér bostider.
Oversiktsplan 2014 pekar dven ut
att en gang- och cykelvig kan
byggas ut séderut via Bommersvik
for att ansluta till S6rmlandsleden.

I Stockholm Syd/Motby
verksamhetsomrade planeras och
byggs Stockholms lins storsta verksamhetsomrade. Omréadet ska vixa kraftigt i enlighet med
den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms lin. I omridet ska Skilbyvigen anliggas som
huvudgata. Redan idag finns ett flertal stora och sma arbetsplatser 1 omradet.

4.2 Ovriga kommunen

Turinge — Vidbynds

Omradet ar ett regionalt virdefullt kulturomrade med atskilliga kulturhistoriskt virdefulla
byggnader som Vidbynis gird och Turinge kyrka samt fornlimningar och en virdefull
landskapsbild. Bostadsbebyggelsen i omradet bestir av enfamiljshus. I omradet ligger dven
Vidbynis golfklubb och omradet har blivit ett kluster for restauranger, Bed and Breakfast,
hotell och konferens.

I anslutning till befintlig bebyggelse vid Vidbynds finns ett planerat omride med 30
villatomter. Oversiktsplan 2014 framhaller att ytterligare bebyggelse ir majlig att préva i
Vidbynis. Vid Turinge kyrka finns potential for utveckling av ny bebyggelse och nya bostider
kan ge underlag for utvecklad service i omradet.

Berga O — Sundsvik — Stensittra

Berga O ir ett fritidshusomride som bestar av cirka 65 fastigheter uppdelade pa tre omraden.
Framforallt i de s6dra delarna av Berga O sker en permanentning av fritidshusomridet med
allt fler aretruntboende. Sundsvik bestar av spridd bebyggelse av mestadels enfamiljshus.
Omradet runt Stensittra bestar av fritidshus- och villabebyggelse med sammanlagt 180
fastigheter.

Berga O pekas ut som ett omride som kan utvecklas med fler permanentboende vid en
utbyggnad av vatten- och avloppsnitet samt ging- och cykelvig. Aven omridet runt Sundsvik
utpekas som mojligt for viss exploatering. I Stensittra sker en permanentning av
fritidshusbebyggelsen och omradet fortitas med bostider.
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Figur 11. Viktiga malpunkter i tdtorten och titortens ndiromrade samt befintligt gang- och cykelvdagnat.
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Figur 12. Exploateringsomraden i titorten och dess niaromrade utpekade i Oversiktsplan 2014.%

Taxinge-Ndsby

I Taxinge-Nisby finns forslag pa tillkommande bebyggelse samt utveckling av beséksnaringen.
Exempelvis framhalls en utveckling av ”slottsboende” som nagot som kan attrahera nya
boende. I omradet finns idag 150 bostider samt en forskola. Taxinge slott 4r Nykvarns storsta
bescksmal.

Finkarby — Nygard

Finkarby bestar dels av ett fritidshusomrade med cirka 90 fastigheter av vilka stora delar
anvinds aret om samt av friliggande villor och sma gardar. I Finkarby finns forslag pa viss
tillkommande bebyggelse. I Nygird finns drygt 100 bostider f6r permanentboende och det
finns forslag pa en utbyggnad av bostider och verksamheter. I Svartbro pekas ett omrade vid
Ryssjon ut for ny bebyggelse i straket fran titorten ut mot Taxinge via Nygard och Finkarby.

38 Nykvarns kommun, 2014
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5. TRAFIKSAKERHET

Olyckor pa nationell niva

Att O0ka cykelns andel av resandet ar viktigt ur ett hallbarhetsperspektiv. Dock har bilismens
behov varit det som under flera decennier utformat infrastrukturen. Trafikverket m.fl. menar
att en av var tids stOrsta utmaningar inom trafiksikerhetsomridet dr sidkerhetsnivin for
cyklister. Cyklister dr idag den grupp som star for allra flest allvarligt skadade i trafiken 1
Sverige. Nistan 2000 av totalt cirka 4500 allvarligt skadade 1 trafiken ar 2012 var cyklister. Med
allvarligt skadad menas den som i1 samband med en vigtrafikolycka fatt en skada som ger
minst en procents medicinsk invaliditet.”

Sikerheten vid cykling dr en
viktig ~ faktor for att fa
cyklingen attraktiv.

Hastigheten 1 vigtransport-
systemet har en avgorande roll
f6r hur manga som skadas och
dodas i trafiken och darfor en
avgorande roll i utgangen av en
kollision mellan en cyklist och
en  bil Kollision  med
motorfordon 4r dven den
vanligaste dodsorsaken bland

cyklister i1 Sverige (se figur 13).

Flest allvarliga skador bland
cyklister 1 Sverige sker diremot
1 singelolyckor, varav cirka 60
procent av olyckorna orsakas
av vigrelaterade faktorer som
exempelvis drift och underhall
samt vag-utformning (se figur
14). Olyckor orsakade av drift
och underhall kan oftast
relateras till nagon form av
halka, dels frin sn6 och is men
dven fran 16v och grus.”

3 Trafikverket m.fl., 2014
40 Trafikverket m.fl., 2014 sid 8
41 Trafikverket m.fl., 2014 sid. 8
42 Trafikverket m.fl., 2014
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Trafikverket m.fl. pekar ut fem prioriterade insatsomriden ndr det handlar om att Oka
trafiksikerheten for cyklister:

Forbattra drift- och underhall bade vinter och sommar.

Utforma cykelinfrastrukturen utifran cyklisternas behov.

Starta utvecklingsprocesser for sikrare cyklar och bittre skydd.

Verka for sikrare beteenden och 6ka anvindningen av hjilm och dubbdick.
Utveckla kunskapen om frimst olycksrisker och effektsamband.”

RARESER S M

Olyckor i Nykvarns konmun

Officiell statistik for olyckor i
Nykvarns kommun finns 1
STRADA for dren 2003-2005,
2007-2009, samt 2011-
september 2014. Under de
perioderna intriffade samman-
lagt 26 olyckor med minst en
cykel inblandad. Hilften av
dessa olyckor intriffade pa
strickor  ddr cyklar giar 1
blandtrafik med bilar (se figur
14).45

Figur 15. Antal olyckor med minst en cykel inblandad i Nykvarns

kommun efter platstyp for aren 2003-2005, 2007-2009 samt 2011-

september 2014.4 I de siffrorna som redovisats

IE ovan kan finnas ett morkertal.
8 Fore ar 2011 bygger statistiken i
7 STRADA enbart pa rapporter
5 fran Polisen. Transport-styrelsen

menar att det dd finns ett
= Allvarliga skador | mgrkertal eftersom Polisen inte
®tindrigaskador | Linner dll alla trafikolyckor som
sker. Framforallt galler detta
2 oskyddade trafikanter. Sedan
! 2011 bygger dirfor statistiken i
Strada dven pa rapporter fran

0

2011 2012 2013 . k o d f . k d
Figur 16. Antal olyckor med minst en cykel inblandad i Nykvarns Sjukvar 61’1,7 Or att minska detta
kommun efter svarhetsgrad aren 2011-2013.46 morkertal.

Under dren 2011-2013 intriffade 16 inrapporterade olyckor med minst en cykel inblandad i
Nykvarns kommun.

43 Trafikverket m.fl., 2014
# STRADA, 2014

4 STRADA, 2014

4 STRADA, 2014

4 Transportstyrelsen, 2012
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Av dessa resulterade en olycka i allvarliga skador (se figur 16). Hilften av olyckorna var
singelolyckor, tva var kollisioner mellan cyklister och tre kollisioner mellan cyklister och
motorfordon (se figur 17).*

9
8 Cykelljilmanvandning
. Ifall alla cyklister i Sverige
c Kolision med cykel anvande cykelhjilm skulle anjcalet
5 allvarligt ~ skadade  cyklister
A = singelolycka minska med 10 %. Antalet
» mycket allvarligt skadade skulle
3 m Kollision med .. .
2 motorfordon samndlgt minska med 35 % och
) antalet omkomna cyklister med
25  %. Tillsammans  med
0 T 1 . . . .
S011 012 013 halkbekdmpning dr anvindande
Figur 17. Antal olyckor med minst en cykel inblandad i Nykvarns | AV cykelh]alm de éitgéirder som
kommun efter olyckstyp for aren 2011-2013.4 har de enskilt storsta

sikerhetspotentialerna. Vad giller antalet omkomna cyklister dr cykelhjilm den viktigaste
atgirden.”

Det ér i Sverige lag pa att barn under 15 ar ska anvinda cykelhjilm eller annat limpligt
huvudskydd nir de cyklar.” Vid en mitning utférd av NTF i Nykvarns centrum ar 2012
visade det sig att sammanlagt 39 % av cyklisterna anvinde cykelhjdlm. Av cyklisterna yngre dn
15 ar var samma siffra 64 % samtidigt som hjilmanvandningen foér cyklister mellan 16-64 ar
endast var 27 %.”

48 STRADA, 2014

49 STRADA, 2014

50 Trafikverket m.fl., 2014
51 SFS 1998:1276 Gkap. 4a§
52NTF, 2012
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6. RIKTLINJER FOR GANG- OCH CYKELVAGAR

6.1 Gang- och cykelvagarnas utformning

Utformning av gang- och cykelvagar i Nykvarns konmun

e Giang- och cykelvigarna ska vara 3 meter breda sa en cyklist kan moéta tva
fotgangare i bredd.

e Korsningar ska utformas sa att de ar tydliga f6r alla trafikanter och med sirskild
hinsyn till personer med nedsatt syn samt barn, dldre och funktionshindrade.

e Belysningsstolpar ska placeras med ett avstind av omkring 25 meter mellan
stolparna.

e Belysning av belysningsklass P2 och P3 ska anvindas pa kommunens gang- och
cykelvagnit.

Skiljeremsa mellan vag och gang- och cykelvig
I Trafikverkets Krav for végars och gators utformmning (VGU 2012:179) anges att skiljeremsan mellan

en vag och en giang- och cykelvig
genom sin utformning ska utgora
en tydlig avgrinsning mellan
vigarna. Pd landsbygden ska detta
normalt utféras genom att en
grisbesadd  skiljeremsa  anldggs
mellan vdgen och ging- och
cykelvigen (se figur 18). Ar
skiljeremsan mindre 4n 2 meter ska
gang- och cykelvigen och vigen
separeras med racke (se figur 18). I
bebyggelse  kan  giang-  och
cykelvigen separeras fran
biltrafiken genom att kantsten
anliggs som skiljer ging- och
cykelvagen fran vigen (se figur

18).>*

Bredd pa gang- och cykelvig

Nykvarns kommun antog ar 2010 egna riktlinjer f6r hur gaturummet ska utformas. I Nykvarns
kommun dimensioneras gang- och cykelvigar si att en cyklist kan méta tva fotgingare 1 bredd.
Gang- och cykelvigar i kommunen byggs 3 meter breda, oavsett om de ir friliggande eller gar
lings vigar med kantstensavgrinsning (se figur 19).”

Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting anser att dubbelriktade ging- och
cykelvigar bér vara minst 4 meter breda.” 1 Regional Cykelplan for Stockholms 1.dn anges bredden
pa en dubbelriktad gang- och cykelvig till minst 4,3 meter. Detta for att fyra cyklar ska kunna

53 Trafikverket, 2012a sid. 38-39

54 Trafikverket, 20122

% Nykvarns kommun, 2010

5 Sveriges Kommuner och Landsting & Trafikverket, 2010
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motas 1 bredd.” Trafikintensiteten i Nykvarns kommun bedéms diremot inte sd hog att en 4
meter bred gang- och cykelvdg dr befogad utan att 3 meter ar tillrdckligt brett f6r gang- och
cykelvigar inom kommunen.

Korsningar

Enligt VGU behovs tydliga grinser mot de banor
som korsas i en giang- och cykelkorsning. Det
behovs dven en tydligt kidnnbar grins mellan
gangyta, korbana och cykelbana f6r att underlitta
orienteringen for blinda och personer med nedsatt
syn. Gangytorna ska vara tydligt skilda fran
cykelbanan och korbanan och det ska vara tydligt
tor alla trafikanter. Gdang- och cykel-korsningarna
ska vara litta att forstd for alla inklusive 4ldre,
barn och funktionshindrade.”

Belysning

Enligt VGU ska belysningen pd en giang- och
cykelvig vara utformad sa att miljon kinns trygg.
Det dr frimst vagens karaktir och trafikmiljon
som avgér om det behévs belysning.” Det finns
inga lagar som kraver att det ska finnas belysning

pa ging- och cykelvigar eller hur den ska vara
utformad. Det dr upp till kommunerna sjilva att bestimma. Praxis dr att belysa gator och
vigar i titorter.”’ Belysningen bér enligt VGU vara sirskilt god vid olika typer av hinder och
dir vigens karaktir dndras, exempelvis vid korsningar och vid buskage.®

Belysning av giang- och cykelvagar fyller flera behov. Inférandet av belysning minskar antalet
morkerolyckor bland gang- och cykeltrafikanter med cirka 60 procent. Dessutom 6kar
trygeheten ifall belysning inférs vid exempelvis en cykeléverfart eller vid annars morka partier
med dalig sikt.”” Nyttan med belysning ir ofta stérre pa ging- och cykelvigar dn pa vigar for
motorfordon samtidigt som bra belysning uppmuntrar till 6kad ging- och cykeltrafik.**

Ett lagom avstind mellan belysningsstolpar pa en gang- och cykelvig dr omkring 25 meter och
de bor vara mellan 4-6 meter hoga. Stolparna bor placeras omkring 0,5 meter fran
asfaltskanten.”

Trafitkverket rekommenderar P2 och P3 som limpliga belysningsklasser for giang- och
cykelvigar. P2 frimst for gang- och cykelvigar med mycket trafik, i omraden som upplevs

57 Trafikverket, 2014a

38 Nykvarns kommun, 2010 sid. 6-7
% Trafikverket, 2012a

00 Trafikverket, 2012a

6 Niska, 2011

02 Trafikverket, 20122

6 Niska, 2011

64 Trafikverket, 2012b

0 Trafikverket, 2012b
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otrygga samt vid trappor och ramper. P3 anvinds limpligen pa gang- och cykelvigar i nira
anslutning till bostadsbebyggelse eller dir vegetationen ir minst 4 meter frin vigen.”

6.2 Drift och underhall

Flest cyklister skadas 1 singelolyckor, varav cirka 60 procent orsakas av vigrelaterade faktorer
som exempelvis bristande underhall.” For att uppfylla kraven pa sikerhet, komfort och
framkomlighet samt att uppritthalla konstruktionens virde utférs drift och underhall av en
ging- och cykelvig.”

Det dr minst lika viktigt att skéta om de gang- och cykelvigar som redan finns 1 kommunen
som att investera 1 nya. Varje investering i nya gang- och cykelvigar bor darfor foljas av en
Skning av driftbudgeten i samma takt.”

Som regel bryts inte en ging- och cykelvig ned av slitage utan det dr frimst tjile och
belastning av tunga fordon som skadar gang- och cykelvagar. Ifall utryckningsfordon, spolbilar
med flera ska anvinda ging- och cykelvigen bor den ocksi dimensioneras for det.”

Potthal och sprickor utgdr sikerhetsrisker for ging- och cykeltrafikanter.” 1 Nykvarns
kommun finns ingen generell policy for nir eller vid vilken storlek potthal och sprickor ska
atgirdas. Det sker en bedomning fran fall till fall. Om skadan exempelvis finns utanfor ett
dldreboende prioriteras den hégre 4n om skadan ligger 1 ytterkanten pa en gang- och cykelvig
och dr vil upplyst. Det ir situationen vid och runt skadan som avgor hur akut den édtgirdas. 1
Ovrigt atgirdas skador pa giang- och cykelvigarna vid de stora underhallsrundorna i
kommunen.”

Halkbekdmpning och snérdjning ar viktigt for att bade forebygga olyckor men dven for att
gang- och cykeltrafikanter ska kdnna sig sakra. Framforallt 4r det kombinationen av halka och
morker som upplevs som en sikerhetsrisk. Snérdjningen skapar dven ojimnt underlag och
héga snovallar forsimrar sikten.” Redan vid ett snédjup av 3 cm bérjar det bli svirt att ta sig
fram med cykel.”

I Nykvarns kommun giller generellt att snéréjning ska ske vid ett snédjup av 5 cm, bade pa
vigar och giang- och cykelvigar. Ging- och cykelvigar prioriteras hogt i kommunen pa grund
av skaderisken for gang- och cykeltrafikanterna. Snérojningen av gang- och cykelvigar startar
dirfor samtidigt som snoréjningen av kommunens 6vriga vignit.” Titortens centrala delar,
gang- och cykelvigar till kommunens skolor samt de gang- och cykelvigar som ildre i
kommunen anvinder mest prioriteras hégst vid snofall.”

% Trafikverket, 2012b

o7 Trafikverket m.fl., 2014

68 Niska, 2011

9 Sveriges Kommuner och Landsting, 2012
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