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1.Inledning

1.1 Bakgrund

I Nykvarn planeras det for exploatering vid omradet Furuborg som ligger cirka 1,4
km nordvast om Nykvarns centrum (se Figur 1-1). | omradet ligger idag en idrotts-
plats, en skola, och ett LSS-boende. En forskola har temporért sin verksamhet i sko-
lans lokaler. En storre idrottsanldggning, 300 nya bostéder i form av radhus/stads-
villor och ett seniorboende byggs eller planeras byggas framdver. Den befintliga
skolan kommer aven byggas ut och fa fler elever. | och med den nya bebyggelsen
kommer mer trafik att alstras i omradet. Paradoumo Gruppen vill utreda den fram-
tida trafiksituationen som effekt av exploateringen i omradet.

Utredningen kommer att fokusera pa att studera trafiken under formiddagens max-
timme for att lamningar till skola och forskola i omradet ar koncentrerade till en kort
tidsperiod samtidigt som manga reser till jobbet fran omradet.

........

. R

Figur 1-1 Nykvarns tatort med omradet Furuborg markerad.

Manga av resorna fran tatorten sker mot/till E20 och det kan aven forvantas fran den
nya bebyggelsen i Furuborg. Syftet med utredningen &r att studera hur trafiken, efter
att omradet ar fardigbyggt, kommer ta sig fran Furuborg och till E20.



3

Trivector Traffic

Trafiken frn Furuborg mot E20 har fyra majliga rutter genom tatorten:
1. Via Stallbacksvagen - Sédertaljevagen
2. Via Tradgardsvéagen - Sodertéljevagen
3. Via Maskinforarevégen - Sodertéljevégen
4. Via Maskinforarevégen - Centrumvégen

AB 509

Figur 1-2 Alternativa vagar mellan Furuborg och E20

1.2 Metod

For analyserna anvands en mikroskopisk trafiksimulering éver delar av Nykvarns
tatort. Mikroskopisk simulering gor det majligt att pa en mer detaljerad niva visa
hur samtliga fardmedel kommer paverkas vid forandringar. PTVs! verktyg VISSIM
anvands tillsammans med en dynamisk modell.

/;
Mikrosimulering Mesosimulering Makrosimulering
Korsning, stadsdel stadsdel, mindre stad stad, kommun, region

()

Figur 1-3 Olika typer av simuleringar och deras detaljeringsniva

L PTV Group Tyskland, Utvecklare inom mjukvaror for trafik- och logistikldsningar
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En dynamisk modell ar baserad pa en matris med start- och slutpunkter och ett an-
tal rutter testas mellan dessa punkter (jamfért med en statisk modell dar man anger
en forbestamd rutt). Baserat pa restider kommer trafiken fordela sig pa de olika al-
ternativen. Restiden mellan start- och slutpunkt baseras pa bland annat:

» Antal fordon (kder) som paverkar hastigheten

» Utformning (exempelvis farthinder, hastigheter och kérbanebredd)

» Korsningar

Till simuleringen tas tva uppsattningar av trafikfloden (matriser) fram for formid-
dagens maxtimme:

» Trafiken idag

» Trafiken idag plus alstrad trafik fran exploateringen i Furuborg

Trafikmatningar fran kommunen och Trafikverket kommer ligga till grund for nu-
ldgesmatrisen. Trafikalstring for den tillkommande trafiken i Furuborg gors med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg® samt en resvaneundersokning.

2 Trafikverkets verktyg for att bedoma trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga omraden
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2.Nulage och prognos

2.1 Nulage

Trafikméatningar

Trafikméatningar for ett flertal snitt i omradet (bla prickar i Figur 2-1) har tillhanda-
hallits av Nykvarns kommun. Méatningarna genomfordes under perioden 29 augusti—
6 september 2019. Under ett medelvardagsdygn intréffar formiddagens maxtimme
mellan klockan 07:00-08:00 for samtliga matpunkter. I genomsnitt sker 10 % av
dygnets resor under formiddagens maxtimme.

Figur 2-1  Matplatser for trafikmatningar. Bl& prickar motsvarar kommunens métplatser och roda prickar
Trafikverkets matplatser.
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Av de kommunala vagarna ar det enligt trafikrakningarna Sodertéljevagen som har
hogst trafikfloden. | medel &r det cirka 7 640 fordon under ett vardagsdygn som
passerar den vastra matpunkten pa Sodertaljevagen (punkt 10). Under formiddagens
maxtimme passerar i medel 790 fordon matpunkten. Centrumvégen (punkt 1) har
ett trafikflode pa 380 fordon under formiddagens maxtimme.

| narheten av Furuborg finns méatningar pa Bjorkhemsvagen (punkt 15), Stallbacks-
vagen (punkt 17) samt Tradgardsvagen (punkt 8).

Tabell 2-1 Trafikfloden pa viktiga vagar

Matpunkt Dygnstrafik, Maxtimme férmiddag,
medelvardagsdygn medelvardagsdygn

Bjorkhemsvéagen (punkt 15) 1070 130

Stallbacksvagen (punkt 17) 440 70

Tradgardsvagen (punkt 8) 560 80

Maskinforarevagen (punkt 7) 2920 270

Centrumvéagen (punkt 1) 4 470 380

Sodertéljevagen (punkt 10) 7 640 790

For de statliga vagarna har trafikrakningar for ett fatal punkter hamtats fran Trafik-
verkets vagtrafikflodeskarta (roda prickar i Figur 2-1). Dessa rakningar &r fran ar
2011-2019 och har darfor raknats upp med den arliga tillvaxten pa 1,4 % for Stock-
holms lan for att motsvara trafikfléden ar 2019. 3

Se Bilaga 1 for fler detaljer kring Trafikmatningarna.

Matris for nulaget

En matris for nulaget har tagits fram som grundar sig pa trafikrakningarna presen-
terade i foregaende avsnitt. Matrisen har totalt 19 zoner och deras placering kan ses
i figuren nedan. En bilresa startar i en zon och slutar i en annan zon. Matrisen for
nuldget finns presenterad i Bilaga 2.

3 Arlig tillvaxt for vagtrafikarbetet i Stockholms I4n enligt Trafikverkets géllande basprognos frén och med 1 april 2018
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Figur 2-2 Zonernas placering och omrédet som modellerats i Vissim i blatt

Resvaneundersdkning 2015

Hosten 2015 genomférde Stockholms ldns landsting (nuvarande Region Stock-
holm), Stockholms stad och Trafikverket en resvaneundersdkning i Stockholms

lan.* | Figur 2-3 presenteras fardmedelsfordelning for resor till/fran och inom lanet
en vardag (2015).

3%
vardagar

68%

m Bil

B Kollektivtrafik

B Cykel

Gang

17% 6%.

m Ovrigt

Figur 2-3  Fardmedelsfordelning for invanare i Nykvarns kommun under en vardag

68 % av alla resor som boende i Nykvarn kommun genomfor under en vardag sker

med bil. For lansinvanares resor som har start- eller malpunkt i kommunen sker 82
% av resorna med bil under en vardag.

4 Resvanor i Stockholms 1an 2015 version 1.2, Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting
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Den vanligaste resan for en invanare i Nykvarns kommun &r en resa till en annan
kommun i samma lanshalva, exempelvis Sodertélje kommun. 49 % av alla resor &r
en sa kallad tvarresa. Den nast vanligaste resan ar en lokal resa inom kommunen,
som star for 22 % av det totala antalet resor.

Nykvarns geografiska lage samt att kommunen till stor del bestar av landsbygd gor
bilanvandandet i kommunen som helhet hogt. Aven lansinvanare som reser till kom-
munen véljer oftast bilen som fardmedel. Det pagar en utredning som ser dver buss-
trafiken mellan Nykvarn och Sodertélje. En forbattring av kollektivtrafiken till och
fran malpunkter i Sodertalje har potential att férandra framtida fardmedelsfordel-
ning.

2.2 Trafikalstring

Enligt kommunen planeras omradet Furuborg vara klart omkring ar 2028—-2030.
Befintlig bebyggelse och exploatering

LSS-boende
| omradet finns idag ett LSS-boende med fem lagenheter.

» Trafikalstring: Resande till och fran boendet ar inkluderat i nulagesmatrisen
och samma resmonster som idag antas bibehallas.

Furuborgshallen

En idrottsplats med bland annat fotbollsplaner finns i omradet. En ny idrottshall,
Furuborgshallen, fardigstélldes under varen 2021, och verksamheten ar igang. Hal-
len bestar av tva hallar och inrymmer totalt cirka 450 sittplatser pa fast ldkare och
ytterligare 1 000 sittplatser finns pa en skjutbar laktare. Hallen fungerar som id-
rottshall till Furuborgsskolan under dagtid och hyrs ut kvéllar och helger. I hallen
finns &ven lounger vilka kan anvéndas till olika arrangemang, exempelvis méssor
och konserter.

Kommunen har dven langsiktiga planer for fler idrottsanlaggningar i omradet,
bland annat en simhall och en ishall.

» Trafikalstring formiddagens maxtimme: Resor till och fran Furuborgshallen
antas inte ske i nagon storre utstrackning under formiddagens maxtimme.
Hallen anvands som idrottshall till skolan pa dagtid varfor de resor som even-
tuellt gors till hallen under morgonen inkluderas i resorna som gors till och
fran skolan.

» Trafikalstring vardagsdygn: | trafikalstringsverktyget baseras berakningarna
for ”idrottsanldggningar” pd en normal “Friskis & Svettis” anldggning, vilket
inte gar att tillampa rakt av i denna utredning. Darfor har antaganden och
forutsattningar baserats pa information fran kommunen hur hallen anvands
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idag. Vart att notera att hallen nyligen tagits i bruk men att antaganden gors
for hur en genomsnittlig vardagskvall kan komma att se ut framdver.

Furuborgshallen har tva hallar som pa vardagar ar bokningsbara kl 16-22 for
andra &n skolan. Traningsgruppernas storlek varierar men en genomsnittlig
grupp antas besta av 30 personer samt tva tranare. Traningstiden per grupp
varierar mellan 1-1,5 timme, ett antagande gors att ena hallen har 1,5 timmes
traningstid och andra hallen 1 timmes tréningstid. Under vardagar &r det cirka
10 grupper som anvénder Furuborgshallen varav halften av grupperna utgors
av vuxna och hélften av barn. Tranarna antas vara vuxna. Det ger att 150 barn
och 170 vuxna besoker hallen under en vardagskvall.

Av bestkarna antas 68 %° resa till hallen med bil. Av barnen antas 10 %
samaka och 20 % av de vuxna som skjutsar antas stanna kvar under tra-
ningen. Av de vuxna besdkarna antas 5 % samaka. Med dessa antaganden
tillkommer totalt 550 bilresor till och fran omradet under dygnet.

Radhus/stadsvillor

Paradoumo Gruppen planerar att bygga 300 nya bostéder i form av radhus/stadsvil-
lor med totalt cirka 840 boende. Bland de boende forvantas det vara cirka 66 barn i
aldern 0-5 &r och 98 barn i &ldern 6-12 &r. °

| gdllande detaljplan tillats cirka 180 bostader med totalt cirka 504 boende. Bland
de boende forvantas det vara cirka 40 barn i &ldern 0-5 &r och 59 barn i aldern 6-12
ar.8

» Trafikalstring: 10 % av dygnets bilresor till och fran husen antas ske under
formiddagens maxtimme.” Under formiddagens maxtimme antas 95 % av
bilresorna ut fran omradet.

Furuborgsskolan

| omradet finns idag Furuborgsskolan som har 166 elever och forvantas ha 315 ele-
ver till laséret 2023/2024.8

» Trafikalstring: Resande till och fran den befintliga delen av skolan ar inklu-
derat i nulagesmatrisen och samma resmaénster antas bibehallas. For den ut-
byggda delen av skolan antas hélften av vardagsdygnets bilresor ske under
formiddagens maxtimme. Barnen i aldern 6-12 ar som forvantas bo i de ny-
byggda husen antas ocksa ga i Furuborgsskolan. De barn som bor i omradet
och far bilskjuts av foraldrarna till skolan antas inga i foraldrarnas resa till
arbetet.

5 Andel bilresor per dygn antas vara 68 % i enlighet med den resvaneundersékning som genomférdes ar 2015.

62,8 personer per hushall i smahus, aganderatt i Nykvarns kommun varav 0,2 i aldern 0-5 ar och 0,3 i aldern 6-12 &r (per den
31 dec 2018, SCB)

71 enlighet med kommunens trafikrakningar fran 2019
8 Uthildningskontoret, Nykvarns kommun
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Seniorboende Bovieran

Det planeras for ett seniorboende enligt Bovierans koncept med vintertradgard. En-
ligt detaljplanen ror det sig om 54 lagenheter a 2-3 rum och 66 parkeringsplatser
inklusive besoksparkering. Seniorboendet beriknas ha cirka 97 boende.’

» Trafikalstring: 5 % av dygnets bilresor till och fran seniorboende i Furuborg
antas ske under formiddagens maxtimme. Eftersom det &r ett seniorboende
med en stor andel pensionérer fordelas resorna sannolikt mer jamnt under
dagen, darfor antas en lagre andel resor ske under férmiddagens maxtimme
an for de nybyggda radhusen/stadsvillorna. 70 % av bilresorna under max-
timmen antas vara ut fran omradet.

Ny forskola

Kommunen planerar for en forskola i omradet med 8 avdelningar, vilket innebar
cirka 136 barn.1°

» Trafikalstring: Halften av resorna till och fran forskolan antas ske under for-
middagens maxtimme. Av de barn i aldern 0-5 ar som forvantas bo i de ny-
byggda husen forvéntas 47 barn ga i den nybyggda férskolan.!! De barn som
bor i omradet och far bilskjuts av foraldrarna till forskolan antas inga i for-
aldrarnas resa till arbetet.

Lillhaga forskola flyttar

Lillhaga forskola, som har cirka 80 barn, &r idag lokaliserade temporért i skolans
lokaler. Forskolan flyttar till nybyggda lokaler i en annan del av Nykvarn under
2021.

» Trafikalstring: Halften av resorna till och fran forskolan antas ske under for-
middagens maxtimme.

Prognos

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvénts for att generera totalt antal resor for
exploateringen i Furuborg. Nyttotrafik, till exempel leveranser och avfallshantering,
ar inte inkluderade i dessa berakningar. Dock kan nyttotrafiken antas trafikera om-
radet framst under dagtid och paverkar darmed inte formiddagens maxtimme i na-
gon stOrre utstrackning.

Andel bilresor per dygn antas vara 68 % av det totala antalet resor i enlighet med
den resvaneundersokning som genomfordes ar 2015.

91,8 personer per hushall i flerbostadshus, bostadsratt i Nykvarns kommun (per den 31 dec 2018, SCB)

10 17 barn per avdelning har antagits, i enlighet med Skolverkets statistik om antal barn per barngrupp i Nykvarns kommun &r
2019

1189 % av barnen i &ldern 1-5 ar gick i forskola i Nykvarns kommun &r 2019 (Skolverket)
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Prognos exploatering

| prognosen for exploatering ingar tillkommande bilresor fér de objekt som ar med
i gallande detaljplan samt i den nya detaljplanen som prévas for omradet.

Antal tillkommande bilresor till och fran Furuborg har tagits fram med hjalp av an-
taganden i foregdende avsnitt. Totalt tillkommer 267 bilresor under formiddagens
maxtimme och majoriteten av resorna sker ut fran omradet.

Tabell 2-2 Antal tillkommande bilresor till och frdn omradet Furuborg for objekt som ar med i gallande detalj-
plan samt i den nya detaljplanen som prévas for omradet (jamfort med nulage)

Nya bilresor,  Nya bilresor, Nya bilresor, Nya bilresor,
dygn formiddagens formiddagens  formiddagens
maxtimme maxtimme — maxtimme —
utresor inresor
Radhus/stadsvillor 1673 167 159 8
(300 st)
Furuborgshallen 550 - - -
Furuborgsskolan 141 70 35 35
utbyggnad
Seniorboende 190 10 7 3
Bovieran
Ny forskola 383 191 96 96
Lillhaga forskola -344 -172 -86 -86
flyttar
Total 2593 267 210 56

Prognos exploatering gallande detaljplan

| prognosen for exploatering gallande detaljplan ingar de tillkommande bilresor for
de objekt som &r med i gallande detaljplan for omradet. Det som skiljer sig fran
Prognos exploatering ar:

» Antal bostéder i géllande detaljplan &r cirka 180 (jamfort med 300)

» Den nya forskolan &r inte med i gallande detaljplan

Antal tillkommande bilresor till och fran Furuborg har tagits fram med hjalp av an-
taganden i foregaende avsnitt. Totalt tillkommer 62 bilresor under férmiddagen
maxtimme och majoriteten av resorna sker ut fran omradet.
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Tabell 2-3 Antal tillkommande bilresor till och frdn omradet Furuborg for objekt som ar med i gallande de-
taljplan fér omradet (jamfért med nulage)

Nya bilresor, Nya bilresor, Nya bilresor, Nya bilresor,
dygn formiddagens formiddagens  férmiddagens
maxtimme maxtimme — maxtimme —
utresor inresor
Radhus/stadsvillor 1 004 100 95 5
(180 st)

Furuborgshallen 550 - - -

Furuborgsskolan 249 124 62 62
utbyggnad

Seniorboende 190 10 7 3
Bovieran

Lillhaga forskola -344 -172 -86 -86
flyttar

Total 1649 62 78 -16

Matriser prognos

Matris exploatering

Till nuldgesmatrisen adderas de alstrade bilresorna for exploateringen i Furuborg.
Ovriga resor antas vara desamma som i nulagesmatrisen. Det som &r intressant att
studera ar hur trafiken kommer att ta sig mellan Furuborg och E20. Matrisen med
exploatering finns presenterad i Bilaga 2.

Matris exploatering gallande detaljplan

Till nuldgesmatrisen adderas de alstrade bilresorna for exploateringen i Furuborg
enligt gallande detaljplan. Ovriga resor antas vara desamma som i nuldgesmatrisen.
Det som &r intressant att studera &r hur trafiken kommer att ta sig mellan Furuborg
och E20. Matrisen med exploatering enligt géllande detaljplan finns presenterad i
Bilaga 2.
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3. Trafikmodell

3.1 Vissim kodningsprinciper

I VISSIM har den dynamiska modellen anvénts, dar resenérerna lar sig efter varje
iteration hur lang tid resan tog. De forsoker pa sa sétt att optimera sig genom syste-
met med avseende pa restid och kéer. Genomfors forandringar som paverkar resti-
den optimeras dessa rutter om.

Fotgéangare eller cyklister &r inte med i modellen vilket gor att kapaciteten for bil-
trafiken kan vara Overskattad eftersom de inte stors av korsande gangtrafikanter.
Skalet till detta ar att det var oklart hur manga gangtrafikanter som kan tankas ga
och vistas i omradet. Busstrafik ar inte heller inkluderad i modellen. Vid tolkning
av resultaten ar det darfor viktigt att ha i atanke att kapaciteten kan éverskattas.

| Figur 2-2 visas omradet som modellerats i Vissim i blatt. Det ska noteras att mo-
dellen i huvudsak syftar till att analysera trafiken mellan Furuborg och E20 och dar-
med &r dvriga delar av Nykvarns tatort inte kompletta i modell eller i matris.

3.2 Osékerheter

Vid prognoser finns det alltid en rad osékerheter som ar viktiga att ta hansyn till vid
tolkning av resultat. Det krévs en rad antaganden for att forenkla verkligheten. Ne-
dan &r en lista med osakerheter:

Trafikbeteendet i framtiden antas vara liknande som nuléget

Antagna start- och slutpunkter i matris

Trafikmangden varierar 6ver perioder

Gang- och cykelfloden samt busstrafik ar inte med i modellen vilket ger biltra-
fiken en battre kapacitet

Framtida trafikfloden

Trafikbeteendet vid vissa situationer fangas ej in da det ar en forenkling av
verkligheten

A\ A A 4

\ A 4
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De scenarier som analyserats under férmiddagens maxtimme redovisas i tabellen
nedan. Scenario Nuldge har trafikmangder for ar 2019, scenario Gallande detaljplan
(UA 0) har trafikmangder dar exploateringen for gallande detaljplan ingar och sce-
nario Utredningsalternativ (UA) har trafikmangder dar exploateringen enligt fore-
slagen detaljplan ingar. De tre genomforda kanslighetsanalyserna utgar fran scena-

rio UA.

Tabell 4-1 Beskrivning av de kombinationer av utformning och trafikmangd som har testats i Vissim

Scenario

Nulage

Utformning

Dagens utformning

Trafikméngd
Matris for nulaget (&r 2019)

Gallande detaljplan (UAO)

Dagens utformning

Matris for exploatering enligt
gallande detaljplan, férdelas ut
i natverket under 1 timme

Utredningsalternativ (UA)

Dagens utformning

Matris for exploatering enligt
forslagen detaljplan, fordelas
ut i natverket under 1 timme

Kénslighetsanalys 1 (KA1)

Dagens utformning

Matris for nulaget + generell
trafikbkning 5 % + trafikalstring
enligt forslagen detaljplan
(UA), fordelas ut i natverket
under 1 timme

Kénslighetsanalys 2 (KA2)

Dagens utformning men soddra
delen av Tradgardsvagen (mel-
lan Bjorkhemsvéagen och Soder-
téljevagen) stangs av for ge-
nomfartstrafik

Matris for exploatering (UA),
fordelas ut i natverket under 1
timme

Kénslighetsanalys 3 (KA3)

Dagens utformning

Matris for exploatering (UA),
fordelas ut i natverket pa 15-
minutersniva.

Antal resenarer antas vara
flest under en 15-minuters-
period, sa kallad maxkvart. |
denna period antas 35 % av
maxtimmens resor ske.
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4.1 Ruttval Furuborg — E20

Simuleringar i Vissim visar att resenarerna mellan Furuborg och E20 fordelar sig pa
fyra olika rutter (se Figur 4-1 for rutternas strackning).

Tabell 4-2 Fordelning av trafik mellan Furuborg och E20, andel resor per rutt

1. via 2. Via 3. Via 4. Via
Stallbacksvéagen- Tradgardsvagen- Maskinférarevagen- Maskinforarevagen-
Sodertéljevagen Sodertéljevagen Sodertaljevagen Centrumvagen
Nulage 17 % 17 % 37 % 29 %
Gallande 27 % 44 % 30 % 0%
detaljplan
(UAO)
UA 23 % 30 % 23 % 23 %
KA1 23 % 25 % 31% 21 %
KA2 0% 0% 58 % 42 %
KA3 20 % 26 % 39 % 15 %

Tabell 4-3 Fordelning av trafik mellan Furuborg och E20, antal resor per rutt

1. via 2. Via 3. Via 4. Via
Stallbacksvagen- Tradgéardsvagen- Maskinforarevagen- Maskinforarevéagen-
Sodertéljevagen Sodertéljevagen Sodertaljevagen Centrumvagen
Nulage 6 6 13 10
Géllande 19 31 21 0
detaljplan
(UAO)
UA 31 39 31 31
KA1 31 34 41 28
KA2 0 0 76 56
KA3 27 35 52 20
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Figur 4-1 Alternativa vagar mellan Furuborg och E20

I nuldget valjer flest resenérer rutten via Maskinforarevagen-Sodertaljevagen. Med
den tillkommande trafiken fran exploateringen (UA) véljer daremot flest resenarer
rutten via Tradgardsvagen, vilket dven ar fallet i scenariot for den géllande detalj-
planen (UAO).

Vid en generell 6kning av trafiken (KA1) véljer flest resenérer rutten via Maskinfo-
rarevagen-Sodertaljevagen och detta galler aven da stérsta andelen av resenarerna
antas resa under en 15 minuters period (KA3).

Om Tradgardsvagen stangs av for genomfartstrafik (KA2) tvingas alla resenarer
fran Furuborg till rutterna via Maskinforarevagen for att na E20. Resenarerna for-
delar sig i detta scenario ganska jamnt mellan Sodertéljevédgen och Centrumvagen.
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| diagrammet nedan redovisas antal fordonspassager under formiddagens maxtimme
for ett flertal métpunkter (se Figur 4-3 for matpunkternas placering).
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Figur 4-2 Fordonspassager under férmiddagens maxtimme
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Antal fordonspassager vid de olika matpunkterna skiljer sig mellan scenarierna.
Skillnaden beror dels pa att trafikméngderna skiljer sig mellan vissa scenarier, dels
att resendrernas ruttval skiljer sig mellan scenarierna.

| avsnitt 4.1 ovan redovisades att resenarerna mellan Furuborg och E20 férdelar sig
mellan olika rutter i de olika scenarierna, vilket géller aven for resendrer i andra
relationer. En del av de resenarer som reser bade i nulaget och i framtiden andrar
sina ruttval, nar trafiken fran Furuborg tillkommer, till foljd av att trafiksituationen

forandras.

Med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg (UA) okar antalet
passager jamfort med nuldget. Under féormiddagens maxtimme visar simuleringarna
att antalet passager pa Bjorkhemsvagen uppgar till 330 fordon per timme, Stall-
backsvéagen uppgar till 84 fordon per timme, pa Tradgardsvagen 106 fordon per
timme och pa Maskinforarevagen 463 fordon per timme. Flodet pa Centrumvagen
ar i stort sett oforandrat medan flodet pa Sodertaljevagen okar till 874 fordon per

timme.

Scenario Géllande detaljplan (UAO) har en storre trafikméngd jamfort med nuldget
och en mindre trafikmangd jamfort med scenario UA. Bjorkhemsvagen, Tradgards-
vagen, Stallbacksvagen och Sodertéljevagen far ett dkat flode nar exploatering en-
ligt gallande detaljplan ar fardigbyggt. Maskinforarevagen och Centrumvagen far

nagot minskat flode.
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De tre genomforda kanslighetsanalyserna utgar fran scenario UA. En generell ok-
ning av trafiken (KAL) leder till ndgot 6kat flode jamfort med UA for de flesta mat-
punkter. Om Tradgardsvagen stangs av for genomfartstrafik (KA2) okar flodet
framst vid Bjorkhemsvagen och Maskinforarevagen. Da storsta andelen av resena-
rerna antas resa under en 15 minuters period (KA3) ékar flodet via Tradgardsvagen
och Sodertaljevagen, medan farre passager noteras vid Maskinforarevagen, jamfort
med UA.

G
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AB 509
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PN @
”% ropsta

L apuneuiEl

Figur 4-3 Métpunkt 1, 7, 8, 10, 15, 16 och 17 dar antal passager per scenario beréknats

Tillkommande fordonspassager, formiddagens maxtimme

I Figur 4-4 redovisas antal tillkommande fordonspassager (under férmiddagens
maxtimme) med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg (UA).
Tillkommande passager i figuren motsvarar skillnaden i passager fran scenario UA
och Nuldge. Den storsta procentuella 6kningen av fordonspassager sker pa Bjork-
hemsvégen (+120 %) foljt av Tradgardsvagen (+108 %). Sett till antal fordonspas-
sager star dven Bjorkhemsvagen (+180) for den storsta 6kningen foljt av Maskinfo-
rarevagen (+164) och Sodertaljevégen (+159).
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Tillkommande passager fran
exploateringen i Furuborg
jamfért med Nulaget (FM
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Figur 4-4  Tillkommande passager per matpunkt med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furu-
borg (jamfért med nulaget), under féormiddagens maxtimme.

I Figur 4-5 redovisas antal tillkommande fordonspassager (under férmiddagens
maxtimme) med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg, jamfort
med trafikfloden enligt exploateringen for gallande detaljplan (UAO). Tillkom-
mande passager i figuren motsvarar skillnaden i passager fran scenario UA och Gil-
lande detaljplan (UAO). Den storsta procentuella 6kningen av fordonspassager sker
pa Bjorkhemsvagen (+69 %) foljt av Maskinforarevagen (+57 %). Sett till antal
fordonspassager star Maskinforarevagen (+169) for den storsta 6kningen, foljt av
Bjorkhemsvagen (+135) och Sodertéljevagen (+65). Pa Stallbacksvagen minskar
antalet fordonspassager nagot, vilket beror pa att vissa resenarer viljer andra rutter
i scenario UA jamfort med scenario UAO.

Tillkommande passager fran
exploateringen i Furuborg
jamfort med Gallande detalj-
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s e e
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Figur 4-5 Tilkommande passager per métpunkt med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg
(jamfort med Géllande detaljplan (UAQ)), under formiddagens maxtimme.
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Tillkommande fordonspassager, dygnet

Tillkommande fordonspassager till foljd av exploateringen i Furuborg tas dven fram
for ett genomsnittligt vardagsdygn. Da inga simuleringar genomforts pa dygnsniva
gors ett antagande att de tillkommande resorna till och fran exploateringsomradet
fordelas enligt de rutter som simuleringarna under formiddagens maxtimme visar
att resenérerna valjer. Resendrer som reser i andra relationer antas vélja samma rut-
ter som i nuldget.

| Figur 4-6 redovisas antal tillkommande fordonspassager (under dygnet) med den
tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg (UA), jamfort med nuléget.
Den storsta procentuella 6kningen av fordonspassager sker pa Bjorkhemsvagen
(+151 %) foljt av Tradgardsvagen (+88 %). Sett till antal fordonspassager star
Bjorkhemsvagen (+1619) for den storsta okningen, foljt av Maskinforarevagen
(+1479) och Sodertéljevéagen (+909).

Tillkommande passager fran
exploateringen i Furuborg
jamfort med Nulage (Dygn)

I
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Figur 4-6 Tilkommande passager per matpunkt med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg
(jamfort med nuléget), under dygnet

| Figur 4-7 nedan redovisas antal fordonspassager under dygnet for nuldget (enligt

trafikmatningar 2019) och scenario UA (med den tillkommande trafiken fran explo-

ateringen i Furuborg).
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Antal passager

Vardagsdygn
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Figur 4-7 Fordonspassager under dygnet for nulage (enligt trafikmatningar 2019) och scenario UA (med den
tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg)

Koélangder

| diagrammet nedan redovisas medel av antal fordon i ké under formiddagens max-
timme for punkterna i vagnatet enligt Figur 4-9.
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Figur 4-8 Antal fordon i ko i medel under formiddagens maxtimme
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Figur 4-9 Punkter i vagnatet

I cirkulationsplatsen som har anslutningar till Bjérkhemsvagen/Maskinforareva-
gen/Eldarevégen (punkt A) och cirkulationsplatsen vid Centrumvégen/Vég 509
(punkt C) uppstar inga direkta koer i nagot av de testade scenarierna. Vid enstaka
tillfallen kan koer pa upp till 5 fordon byggas upp.

Vid pafarten till Sodertaljevagen fran Maskinforarevagen (punkt B) férekommer
viss kdbildning med kéer upp till 8 fordon. Dock riskerar kon inte att stracka sig
tillbaka till Maskinforarevagen.

Cirkulationsplatsen vid Sodertaljevagen/Véag 509/Skalbyvégen (punkt D) ar den
mest belastade punkten i det studerade vagnatet da trafiken till och fran E20 passe-
rar denna plats. Under formiddagens maxtimme férekommer kébildning framst
fran Sodertaljevagen vasterifran och Vag 509 soderifran. De langsta kberna upp-
star i scenariot dar den storsta andelen av resendrerna antas resa under en 15-minu-
tersperiod (KA3). I scenariot med den géllande detaljplanen (UAO) &r medel-
kodlangden i den sodra och vastra anslutningen cirka 2 fordon. | scenariot med ex-
ploateringen (UA) 6kar kderna nagot i dessa anslutningen, till cirka 4 fordon. Se
Kapitel 5 for vidare analys av trafiksituationen i cirkulationsplatsen.
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5. Analys cirkulationsplats Vag 509

Simuleringarna som utgar fran trafikmangder ar 2019 visar att cirkulationsplatsen
vid Sodertéljevagen/Vag 509/Skélbyvégen (punkt D i Figur 4-9) dr den mest belas-
tade punkten i det studerade véagnatet dar det uppstar koer i analyserade scenarier.
Vid storre trafikfloden kan situationen i cirkulationsplatsen forsamras. For att belysa
trafiksituationen som uppstar ar 2040 i cirkulationsplatsen genomfars kapacitetsbe-
rakningar for den dimensionerande timmen pa formiddagen och ett resonemang
fors kring trafiksituationen pa eftermiddagen.

5.1 Metod

Kapacitetsberakningar utfors enligt Trafikverkets metodbeskrivning for berakning
av kapacitet'> med hjalp av Capcal (version 4.6).

For att belysa i vilken grad trafikforhallandena paverkas av exploateringen genom-
fors berakningarna i Capcal for tva scenarier:

Tabell 5-1 Beskrivning av analyserade scenarier

Scenario Trafikméangd

Scenario 1: 2040 fm — Utan nyalstrad trafik | Fléden for formiddagens maxtimme ar 2040,
fran exploateringen utan nyalstrad trafik fran exploateringen.

Scenario 2: 2040 fm — Med nyalstrad trafik | Fléden for formiddagens maxtimme &r 2040,
fran exploateringen med nyalstrad trafik frAn exploateringen.

Trafikfloden

Floden och svangandelar i cirkulationsplatsen hamtas fran befintliga Vissim-simu-
leringar (ar 2019). De befintliga trafikflodena réaknas upp med den arliga tillvaxten
pa 1,5 % for Stockholms 14n*3, vilket ger en total tillvéxt pa 37 % mellan &r 2019—
2040. For scenario 2, med nyalstrad trafik fran exploateringen, adderas tillkom-
mande trafik fran exploateringen.

Andel tung trafik per anslutning inhamtas fran tillgangliga trafikméatningar for den
dimensionerande timmen, med undantag for den Ostra anslutningen dar trafikmét-
ningar saknas. FOr den Ostra anslutningen gors ett antagande om 20 % tung trafik da
vagen leder till ett industri- och handelsomrade.

12 Metodbeskrivning for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar (TRV2013/64343)
13 Arlig tillvaxt for vagtrafikarbetet i Stockholms I4n enligt Trafikverkets géllande basprognos frén och med 200615
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Floden och andel tung trafik for cirkulationsplatsens anslutningar anges i Tabell 5-2
respektive Tabell 5-3 for respektive scenario.

Tabell 5-2 Scenario 1: Férdelning av antal svangande fordon fér cirkulationsplatsens anslutningar, ar 2040

: Antal vanster- Antal rakt ~ Antal héger- Andel tung

Anslutning % .. :

svangande fram svangande trafik

Norra (Vag 509) 133 262 193 14 %
Ostra (Skalbyva- 0

gen) 3 7 96 20 %
Sodra (Vag 509) 32 548 7 9 %
Vastra (Sodertélje- o
végen) 444 66 93 6 %

Tabell 5-3 Scenario 2: Férdelning av antal svangande fordon for cirkulationsplatsens anslutningar, ar 2040

: Antal vanster-  Antal rakt Antal hoger- Andel tung
Anslutning » » .

svangande fram svangande trafik
Norra (Vag 509) 133 268 200 14 %
Ostra (Skalbyva- 3 7 9% 20 %
gen)
Sodra (Vag 509) 26 519 7 9%
Vastra (Sodertalje- 585 66 81 6 %
vagen)

Figur 5-1 Cirkulationsplatsen med anslutningar till Sodertaljevagen, Vag 509 och Skalbyvagen. Karta:
Google Maps.
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Under férmiddagens maxtimme ar den storsta trafikstrommen i cirkulationsplatsen
trafik som ska ta sig till E20 via den norra anslutningen, frdmst véanstersvangande
fran den vastra anslutningen (Sodertéaljevagen) samt genomgaende trafik fran den
sodra anslutningen. Detta galler i bada analyserade scenarier.

Det finns oreglerade 6vergangsstallen/cykeléverfarter i cirkulationsplatsens respek-
tive anslutning vilka d&ven modelleras i Capcal. Antal korsande gang- och cykeltra-
fikanter antas vara en varannan minut for respektive anslutning.

Utformning

For att dimensionera utformningen av cirkulationsplatsen anvandes Google Maps
matverktyg dér korfaltsbredd, vaxlingsstracka och rondellradie mattes. Se Bilaga 3
for detaljer.

5.2 Resultat

| tabellen nedan presenteras resultatet av kapacitetsberdkningarna; belastningsgrad
och koléngd for respektive anslutning i cirkulationsplatsen. Belastningsgrad &r kvo-
ten mellan aktuellt trafikfléde och kapacitet, d.v.s. hur mycket av tillganglig kapa-
citet som utnyttjas. Medelkdlangd &r medel av antal fordon i ké under berdknad
timme. Med Kdélangd 90 % avses att under 90 % av den beréknade timmen &r
kolédngden kortare &n redovisad kdlangd.

Tabell 5-4 Belastningsgrad och kélangder (antal fordon) for cirkulationsplatsen enligt scenario 1-2. Dimens-
ionerande anslutning markerad i gult.

Resultat fran kapacitetsberakningar: Scenario 1-2

Scenario 1: 2040 fm — Belastningsgrad Medelkdlangd  Kéléangd 90 % (antal fordon)
Utan nyalstrad trafik (antal fordon)

fran exploateringen

Norra (Vag 509) 0,43 0,0 0,0

Ostra (Skalbyvagen) 0,23 0,3 0,5

Sddra (Vag 509) 0,78 2,3 5,2

Vastra (Sodertaljevagen) 0,59 0,6 1.3

Scenario 2: 2040 fm — Belastningsgrad Medelkdlangd  Kéldangd 90 % (antal fordon)
Med nyalstrad trafik (antal fordon)

fran exploateringen

Norra (Vég 509) 0,43 0,0 0,0

Ostra (Skalbyvagen) 0,28 0,4 0,7

Sddra (Vég 509) 0,88 53 11,4

Vastra (Sodertaljevagen) 0,72 11 2,4
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Enligt VGU &r 6nskvird serviceniva for en cirkulationsplats <0,8 och godtagbar
serviceniva efter Trafikverkets godkannande <1 (vid nybyggnation av véagar).

Resultatet i Tabell 5-4 visar att den hogsta belastningen noteras vid cirkulationsplat-
sens sdra anslutning, i respektive scenario. | scenario 1 har anslutningen en belast-
ningsgrad pa 0,78 vilket enligt Trafikverkets gransvarden ar pa en dnskvard service-
niva. | scenario 2, med den tillkommande trafiken fran exploateringen, &r belast-
ningsgraden 0,88 i den sddra anslutningen vilket innebér att gransvardet for onsk-
vard niva overskrids. Belastningsgraden &r dock under 1, vilket ar pa en godtagbar
niva. Det innebdr att viss fordrojning kommer forekomma under formiddagens max-
timme men att kéerna kommer att avvecklas.

| scenario 2 6kar framst antalet vanstersvangande fran den véastra anslutningen (S6-
dertéljevagen). Detta leder till att fordon soderifran behover vaja for fler fordon vil-
ket gor att fordonens fordréjning och kdlangderna okar i den sédra anslutningen.

Trafiksituationen pa eftermiddagen

Kapacitetsberakningarna ovan ar genomforda for timmen med mest trafik under
dygnet, vilket & formiddagens maxtimme. Under eftermiddagen forvantas den
storsta trafikstrommen i cirkulationsplatsen speglas jamfort med férmiddagen, att
flest fordon tar sig fran den norra anslutningen (E20) och svéanger hoger (till Soder-
taljevagen) eller rakt genomgaende. Den norra anslutningen blir darfor den anslut-
ning med hogst flode och belastningsgrad, med nagot hogre flode och belastnings-
grad i scenariot med den tillkommande trafiken fran exploateringen. Fordon fran
den norra anslutningen behéver inte vaja for sa manga fordon i cirkulationsplatsen
vilket gor att kélangderna och férdrojningar forvantas vara pa en lag niva.

5.3 Diskussion

Kapacitetsberakningar for formiddagens maxtimme visar att belastningsgraden ar
nagot under Trafikverkets onskvarda serviceniva i scenariot utan nyalstrad trafik
fran exploateringen, och nagot 6ver gransvardet i scenariot med nyalstrad trafik fran
exploateringen. Belastningsgraden ar dock fortfarande under 1, trots att den antagna
trafikutvecklingen inkluderar en relativt stor arlig 6kning av trafiken.

En rekommendation ar att bevaka utvecklingen av trafiksituationen i cirkulations-
platsen, vilket galler oavsett mangden nyalstrad trafik fran exploateringen. Om tra-
fiken om t ex tio ar har 6kat i enlighet med prognosen kan atgarder vidtas i tid for
att 6ka kapaciteten i cirkulationsplatsen, exempelvis genom att géra den dubbelfilig.

Malstyrd planering

Analysen for trafiksituationen 2040 baseras pa den generella arliga tillvaxten for
vagtrafikarbetet i Stockholms lan enligt Trafikverkets géllande basprognos.

14 Trafikverket — Vagar och gators utformning, Publikation 2021:001
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Basprognosen forutsager att biltrafiken kommer fortsatt 6ka och baseras pa beslutad
politik, men utgor ingen malbild for trafikens utveckling.

Region Stockholm och flera kommuner arbetar darfér med en malstyrd planering
utifran regionala och lokala mal om att bromsa, stabilisera eller minska biltrafik-
arbetet. Malstyrd planering kan exempelvis handla om att omvandla trafikleder till
stadsgator for forbattrad trafiksakerhet, miljo och minskade barridreffekter.

Genom att arbeta med mobility management och beteendepaverkande atgarder som
exempelvis parkeringsstyrning kan biltrafiken minskas. Satsningar pa forbattrad
kollektivtrafik, kollektivtrafikndra bebyggelseplanering och utvecklad cykelinfra-
struktur kan aven paverka utvecklingen av bilresandet.

Prognoser baseras pa antaganden av framtiden och har darmed oséakerheter kopp-
lade till sig. Arbete med malstyrd planering, mobility management och andra fak-
torer sasom bensinpriser och nationella styrmedel paverkar hur prognoserna faller
ut.

Analysen for trafiksituationen 2040 kan dédrmed ses som en analys av den maxi-
mala tillvaxten for biltrafiken i cirkulationsplatsen. Det ar d&ven mojligt att baspro-
gnosen kan komma att spegla trafiktillvaxten da ett antal exploateringsprojekt med
ny bostadshebyggelse pagar i Nykvarns kommun.
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6. Slutsatser och rekommendationer

6.1 Hur tar sig trafiken fran Furuborg till E20?

Trafiken, efter att omradet Furuborg &r fardigbyggt, kommer ta sig mellan Furuborg
och till E20 via fyra olika rutter. Analysen visar att andelen resenarer som valjer
vilken rutt skiljer sig at mellan de testade scenarierna. | majoriteten av scenarierna
ar den fradmsta rutten som resendrerna valjer den via Maskinforarevdgen—Sodertal-
jevéagen, vilket ar den rutt som i medel har kortast restid. Restiden fér denna rutt &r
ungefar densamma som rutten via Tradgardsvagen. Rutten via Stallbacksvagen tar
lite langre tid. Rutten via Centrumvdgen har l&ngst restid, i medel cirka 1 minut
l&ngre tid &n den snabbaste rutten.

Ungefar halften av resenarerna valjer en rutt via Tradgardsvagen och Stallbacksva-
gen. Dessa vagar forvantas fa ett 6kat flode under formiddagens maxtimme pa cirka
60 respektive 40 fordonpassager. Tradgardsvagen och Stallbacksvagen ar mindre
vagar med flertalet utfarter direkt fran bostadshus och mindre anslutningsvagar och
en Okad genomfartstrafik kan leda till en samre trafiksakerhet. Om Tréadgardsvéagen
skulle stangas av for genomfartstrafik skulle trafiken fran Furuborg rymmas utan
trangsel pa Maskinforarevagen.

6.2 Paverkan vagnat

Med den tillkommande trafiken fran exploateringen i Furuborg (UA) okar antalet
passager jamfort med nul&get. Den storsta procentuella 6kningen (jamfort med nu-
laget) av fordonspassager for den tillkommande trafiken fran exploateringen sker pa
Bjorkhemsvagen (+120 %) foljt av Tradgardsvagen (+108 %). Sett till antal for-
donspassager star daven Bjorkhemsvagen (+180) for den storsta 6kningen foljt av
Maskinforarevagen (+164) och Sodertéljevagen (+159). Antalet passager pa Bjork-
hemsvagen uppgar till 330 fordon per timme, Stallbacksvéagen uppgar till 84 fordon
per timme, pa Tradgardsvéagen 106 fordon per timme och pa Maskinforarevagen 463
fordon per timme. Flodet pa Centrumvégen ar i stort sett oférandrat medan flodet
pa Sodertaljevagen okar till 874 fordon per timme.

Den mest belastade punkten i det studerade vagnatet ar cirkulationsplatsen vid So-
dertaljevagen/Vag 509/Skalbyvagen dar koerna bedoms Oka nagot vid tillkom-
mande trafik. Enligt kapacitetsberakningar for prognosar 2040 okar belastningen i
cirkulationsplatsens sodra och vastra anslutning vid tillkommande trafik fran explo-
ateringen. Viss fordréjning och kobildning forekommer framst i den sédra anslut-
ningen under férmiddagens maxtimme men kderna kommer att avvecklas. Under
eftermiddagen forvéntas inga betydande kobildningar uppsta i cirkulationsplatsen.
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En rekommendation &r att bevaka utvecklingen av trafiksituationen i cirkulations-
platsen, vilket galler oavsett mangden nyalstrad trafik fran exploateringen. Om tra-
fiken om till exempel tio ar har 6kat i enlighet med prognosen kan atgarder vidtas i
tid for att 6ka kapaciteten i cirkulationsplatsen, exempelvis genom att gora den dub-
belfilig.

6.3 Atgarder for att minska flodet pa olampliga
vagar

Nykvarns kommun 6nskar reducera trafikokningen pa Stallbacksvagen och Trad-
gardsvagen s& mycket som mojligt. Stallbacksvagen ar smal, saknar gangbanor och
ar olamplig for genomfartstrafik. Tradgardsvagen behovs enligt kommunen for
vissa resor till och frdn Furuborg vilket innebar att den inte kan stangas av, men
atgarder for att merparten av trafiken, sérskilt under rusningstid, ska vélja Maskin-
forarevagen bor genomforas. Nedan redovisas forslag pa hur trafiken via Stallbacks-
vagen respektive Tradgardsvagen kan begréansas.

Stallbacksvagen

Pa Stallbacksvagen foreslas att en kort stracka vaster om Allévagen gors om till
gang- och cykelvég. Pa denna delstracka finns inget angéringsbehov, och sopbil kan
kora via Herrgarden for att na befintliga hus.

Om kommunen onskar gar det att utforma atgarden som en tillfallig avstang-
ning/omledning for att sedan utvardera effekten efter en testperiod. Det finns da
mojlighet att ta bort atgarden efter testperioden om den inte har lett till avsedd effekt.

Figur 6-1 Delstracka pa Stallbacksvagen som foreslas goras om till gdng- och cykelvag. Karta: OpenStreet-
Map
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Tradgardsvagen

Idag finns en upphojd avsmalning i form av en gang- och cykelpassage pa Trad-
gardsvagen i anslutning till korsningen med Bjérkhemsvagen, som kombineras med
en viktbegransning pa 3,5 ton, se Figur 6-2. Denna avsmalning foreslas goras langre
for att dels minska kapaciteten pa denna delstracka, dels 6ka incitamentet att svanga
hoger mot Maskinforarevagen. Principutformning for avsmalning redovisas i Figur
6-3. | samband med att avsmalningen forlangs foreslas att vajningsplikt gentemot
fotgangare och cyklister infors for gang- och cykelpassagen.

Kommunen foreslas ocksa utreda hur stort behovet av resor via Tradgardsvagen till
Furuborg &r, och om dessa resor skulle kunna ske via Maskinforarevégen, vilket i
sa fall skulle mojliggora en avstangning for biltrafik.

Figur 6-2 Dagens avsmalning p& Tradgardsvagen i hojd med korsningen med Bjérkhemsvagen. Foto:
Google Maps
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Figur 6-3 Exempel p& utformning av avsmalning. Kélla: Atgardskatalog for saker trafik i tétort, SKL 2009

Ovriga atgarder

Om de foreslagna atgarderna genomférs finns enligt kommunen en risk for att bil-
trafik i stallet borjar kora via Furuborgsvagen och Allévagen, som ocksa ar smala,
utan gangbanor och darmed olampliga for genomfartstrafik och 6kade trafikméang-
der. Genomfors atgarden pa Stallbacksvagen som beskrivs ovan bor darfor nagon
form av begransande atgard langs Furuborgsvéagen évervagas for att minska risken
for 6verflyttning av genomfartstrafik till denna vag (forutsatt att Tradgardsvagen
halls 6ppen).

Ett satt att minska resandet med bil till och fran Furuborg ar att arbeta med olika satt
att fa barn och ungdomar att ga eller cykla till skolan och idrottsaktiviteter. Studier
visar att barn som gar och cyklar till skolan ofta har lattare att koncentrera sig pa
lektionerna. Exempel pa lampliga atgarder ar prova pa-aktiviteter, vandrande och
cyklande skolbussar, informationsatgérder riktade till foraldrar och planering av
samakning till traningar. Ett annat atgardsforslag &r att anlagga en avlamningsplats
pa Maskinforarevéagen i anslutning till cirkulationsplatsen, dar barn som maste dka
bil kan slappas av for att ga den sista biten till fots. Syftet med det &r att minska
antalet in- och utresor till Furuborg och darmed skapa en sakrare trafikmiljé néra
skolan.
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Bilaga 1 — Trafikméatningar

| Tabell 0-1 redovisas kommunen trafikméatningar fran 2019. Vart att notera ar att

andelen passager mot respektive frdn Furuborg ar avlasta fran ett stapeldiagram.

Tabell 0-1 Kommunens trafikmatningar fran 2019

Matplats Punkt | Dygnstrafik, Maxtimme formiddag Datum métningar
medelvardagsdygn | (07:00-08:00),
medelvardagsdygn
Total Total Riktning Riktning
mot frdn
Furuborg Furuborg

Allévagen 9 131 9 2 7 2019-08-29, 2019-08-30, 2019-

09-02, 2019-09-03, 2019-09-04
Bjorkhemsvagen | 15 1069 128 81 47 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-

09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Centrumvégen 1 4473 378 125 253 2019-08-29, 2019-08-30, 2019-

09-02, 2019-09-03, 2019-09-04
Furuborgsvéagen | 16 161 12 5 7 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-

09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Gammeltorpsva- | 4 1206 93 76 17 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-
gen 09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Hollandareva- 13 258 22 14 8 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-
gen 09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Hokmossvagen | 12 3638 428 214 214 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-
10 09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Jarnavégen 3 1741 125 45 80 2019-08-29, 2019-08-30, 2019-

09-02, 2019-09-03, 2019-09-04
Maskinforareva- |7 2921 271 73 198 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-
gen 09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Mikael Wincklers | 6 1159 110 45 65 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-
vag 09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Norra Stations- | 14 1813 173 48 125 2019-08-29, 2019-08-30, 2019-
vagen 09-02, 2019-09-03, 2019-09-04
Stallbacksvagen | 17 440 70 32 38 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-
5 09-03, 2019-09-04, 2019-09-05
Sodertéljevagen | 10 7 640 785 298 487 2019-08-29, 2019-08-30, 2019-

09-02, 2019-09-03, 2019-09-04
Sodertéljevagen | 11 6 265 658 172 486 2019-08-29, 2019-08-30, 2019-

09-02, 2019-09-03, 2019-09-04
Tradgardsvagen | 8 564 82 42 40 2019-08-30, 2019-09-02, 2019-

09-03

Trivector | Lund | Goteborg | Stockholm |

.......................................................................................................................... >
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| Tabell 0-2 redovisas trafikméatningar for de statliga vagarna som har hamtats fran
Trafikverkets végtrafikflodeskarta.

Tabell 0-2 Trafikverkets trafikmatningar fran 2011-2019

Matplats Punkt Maxtimme férmiddag Datum métningar
(07:00-08:00),
medelvardagsdygn

Total Norrut | S6-
derut

V&g 509, soder om rondellen vid 10720060 | 308 181 127 2019-02-26, 2019-04-26, 2019-04-29
Centrumvagen
V&g 509, mellan Mérbyvagen och 10720061 | 658 389 269 2019-02-26, 2019-04-26, 2019-04-29,
Skalbyvagen 2019-10-18, 2019-10-21
Vag 509, mellan Skéalbyvagen och 10720062 | 1 217 799 418 2019-02-26, 2019-04-26, 2019-04-29,
Trafikplats Nykvarn 2019-10-18, 2019-10-21
Vag 509, mellan Trafikplats Nykvarn | 10720080 | 302 81 221 2011-01-20, 2011-04-15, 2011-09-30,
och vag 576 2011-10-03
Vag 511, mellan E20 och Sodertalje- | 10720084 | 123 29 94 2014-01-14, 2014-04-16, 2014-04-17,

vagen 2014-04-18, 2014-04-23, 2014-09-30
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Bilaga 2 — Matriser

Matris for nulaget, formiddagens maxtimme
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Matris med exploatering, formiddagens maxtimme
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Matris med exploatering gallande detaljplan, formiddagens maxtimme

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

1 2 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19
0 4 2 2 10 30 |0 0 30 |0 0 4 0 0 20 |0 51
4 0 23 1 2 3 0 0 15 0 0 10 10 (4 20 |0 60
4 0 1 0 0 1 0 0 3 2 0 0 0 0 2 0 15
4 0 0 2 0 2 0 0 2 2 0 0 0 0 10 2 20
4 5 0 0 13 15 0 0 30 |2 1 35 10 10 30 20 90
8 0 0 0 0 11 0 0 10 (O 0 2 2 2 25 0 100
8 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5 0 30
8 10 40 |5 0 0 0 0 25 0 0 30 3 3 15 0 38
0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2

4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
4 0 16 |0 0 2 0 2 0 3 0 6 2 2 5 2 15
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3 0 10
4 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 5 2 2 2 15
12 0 65 20 20 50 |0 0 10 (2 2 0 30 |30 5 0 5

0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 40 30 60
0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 15 20 35
4 2 30 |3 0 10 |0 0 2 0 0 0 25 45 0 20 1300
0 0 30 |20 |O 2 0 0 0 0 0 0 40 |0 60 |0 100
8 3 40 |3 0 15 0 0 2 0 1 0 80 |50 480 |20 |O
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Bilaga 3 — Indata kapacitetsberak-
ningar

| Tabell 0-3 nedan redovisas indata till kapacitetsberakningar i Capcal for cirkulat-
ionsplatsen vid Sodertaljevagen/Véag 509/Skalbyvégen.

Tabell 0-3 Indata till kapacitetsberakningar i Capcal

Rondellradie  Korfalt i cir-

Anslutning Vaxlingsstracka (m) ) kulationsplats Hastighet (km/h)
Norra (Vag 509) 22 11 1 60
Ostra (Skalbyva-
gen) 20 11 1 60
Sddra (Vag 509) 20 11 1 60
yé§tra (Sodertal- 20 11 1 60
jevagen)




