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FORORD

Nykvarns kommuns parkeringsnorm dr ett verktyg fér planering av parkering i kommunen
och ska fungera som stod infér beslut 1 detaljplan- och bygglovsskede. Parkeringsnormen ska
ge en systematik och vara ett stod 1 arbetet med framtagande av parkeringstal som stodjer
kommunens langsiktiga och Gvergripande mal om sambhillets utveckling.

Parkeringsnormen anger parkeringstal for bil och cykel vid ny- eller ombyggnation av
flerbostadshus och smahus. Parkeringsnormen ger ocksa forslag pa tillvigagangssitt for att

sinka parkeringstal genom sa kallade flexibla parkeringstal.

Antagen av Kommunstyrelsen, 2019-06-04
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SAMMANFATTNING

Parkeringsnormen ska sikerstilla att parkering anordnas pa ett sitt som bidrar till kommunens
évergripande mal i OP och Vision 2035, samt att tillrickligt antal parkeringsplatser anordnas.
Normen ska vara vigledande for antalet bil- och cykelparkeringar vid nya bostider i
detaljplanering och bygglovsprovning. Parkeringsnormen kommer att fungera som en
utgangspunkt for de foérhandlingar med byggherrar som normalt dger rum i plan- och
bygglovsirenden. Dessutom bidrar parkeringsnormen till att uppfylla kommunallagens krav pa
likabehandling av kommunens aktorer i f6rhandling vid bygglovstragor.

Parkeringsnormen grundas i en analys av kommunens foérutsittningar med inspiration fran
angransande kommuner och ett antal jaimforelsekommuner som bedéms ha liknande
forutsittningar. Normen dr utformad med flexibla parkeringstal, vilket innebir att antalet
parkeringar som krivs kan minskas om exploatdren genomfér mobilitetsatgirder. En
mobilitetsatgird syftar till att underlitta resande utan egen bil, exempelvis atgiarder for att
frimja cyklande och kollektivtrafikresande. Normen for flerbostadshus utgar ifran
bruttoarean, BTA, vilket innebir att normen kan tillimpas i detaljplaneskedet dven om
ligenhetsfordelningen inte dr firdig. For smahus baseras normen for bilparkering pa antal
ligenheter oavsett storlek. Normen ir zonindelad utifran nirheten till Nykvarns station,

maximal reducering av p-talen ir endast mojliga inom 1 km fran stationen.
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DEFINITIONER

Bilinnehav

BTA

Flerbostadshus

Flexibla parkeringstal

Mobilitetsatgard

Parkeringsnorm

Parkeringskép

Parkeringsstrategi

Parkeringstal

Restidskvot

Smahus

PARKERINGSNORM

Andelen bilar per 1000 invanare. Avser fysiska personer.

Bruttoarea. Arean av samtliga véaningsplan, begrinsad av
omslutande byggnadsverks utsida.

Flerbostadshus avser bostadsbyggnader innehallande tre
eller flera ligenheter inklusive loftgangshus (definition frin

SCB).

Mojlighet att anpassa parkeringstal, till exempel genom
nirhet till kollektiva firdmedel, geografiskt lage i férhallande
till malpunkter etc.

Atgiird for att underlitta resande utan egen bil. Exempelvis
atgirder for att frimja cyklande och kollektivtrafikresande.

Regelverk som styr parkeringsutbudet i samhallsplaneringen.

Nir kommunen beviljar att en byggherre betalar for att
parkeringsplatser upplats utanfor den egna fastigheten som
sedan kan hyras av de boende.

Inriktning om hur parkeringar ska tas om hand i
samhillsplaneringen samt hur parkeringar kan bidra till
kommunens langsiktiga mal.

Det antal parkeringsplatser som exploatérer och byggare ska
tillgodose vid nybyggnation, ombyggnation etc.

Ett matt pa hur attraktiv kollektivtrafiken ar 1 férhallande till
bilen utifrain restid. Restidskvoten anger restiden for
kollektivtrafik dividerat med restiden f6r bil.

Smiéhus avser friliggande en- och tvabostadshus samt par-,
rad- och kedjehus (definition fran SCB).
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1. Inledning

Parkeringar paverkar i stor utstrickning sambhillsplaneringen och dr ett styrmedel for att
langsiktigt paverka resmonster. For att uppna de strategiska malen inom Nykvarns kommuns
samhillsutveckling behover frigan om parkering behandlas integrerat i den O6vergripande
planeringen. Ambitionen att minska bilanvindandet behover vigas mot det faktiska behovet
och det har tidigare saknats styrdokument i detta arbete. Denna parkeringsnorm ar framtagen 1
samverkan med politiker och tjansteman inom Nykvarns kommun for att ge en likriktning 1

arbetet med parkeringsfragor.

1.1 Syfte

Syftet med denna parkeringsnorm ar att sikerstilla att parkering anordnas pa ett sitt som
bidrar till kommunens 6vergripande mal, uttryckta i OP och Vision 2035, samt att tillridckligt
antal parkeringsplatser anordnas. Normen ska vara vigledande 1 detaljplanering och
bygglovsprovning for bostider inom kommunen. Genom att arbeta efter en enhetlig princip
och bedémning ska ocksa en forutsigbarhet uppnas f6r exploatorer och byggherrar. I normen
presenteras exempel pa strategier for sinkta parkeringstal.

1.2 Lagar och regler

Plan- och bygglagen (PBL) beskriver hur parkeringsfragan ska tas om hand av kommunen.
Det ir inget krav att kommunen ska tillhandahalla parkeringar men kommunen har det
overgripande ansvaret for parkeringssituationen.

PBL 4 kap 13 §

I en detaljplan far kommunen bestimma:

1. de krav i friga om att ordna utrymme f6r parkering, lastning och lossning som beh6vs med
hinsyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far anvindas for parkering

Vidare foreskrivs:
PBL 8 kap 9 §

Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostader eller lokaler
for fritidshem, forskola, skola eller annan jimforlig verksamhet, ska det pa tomten eller i
nirheten av den finnas tillrickligt stor friyta som ér limplig for lek och utevistelse. Om det
inte finns tillrickliga utrymmen f6r att ordna bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4,
ska man i f6rsta hand ordna friyta.
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1.3 Mal med parkeringsnorm

I kommunens 6versiktsplan och Vision 2035 redovisas de visioner och strategiska mal som ar
vigledande fér Nykvarns framtida utveckling. Parkeringsnormen har till uppgift att stédja
dessa dokument och konkretisera mal kopplade till parkering.

Mdlet med parkeringsnormen dr:

e Skapa ett systematiskt arbetssatt kring parkeringsfrigan vid ny- och ombyggnation i
Nykvarns kommun

e Bidra till Nykvarns 6vergripande mal om ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart
byggande samt en 6vergang till ett mer héllbart resande

e Framtagande av vigledande parkeringstal for bil och cykel i detaljplane- och
bygglovsskede for flerbostadshus och smahus

e Ge mojlighet till flexibilitet i parkeringstal dir det finns attraktiva alternativ
till bilresande

I Nykvarns kommuns 6versiktsplan (antagen 2014) samt Vision 2035 anges foljande med
koppling till parkering och behovet av resor med bil och cykel:

Stadsutveckling
e I Nykvarn erbjuder vi attraktiva boenden f6r minniskor i alla aldrar (Oversiktsplan)

e Fkologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar utbyggnad av bebyggelse i Nykvarns kommun
ska samlas i strik som ska forsorjas med infrastruktur (Oversiktsplan)

Resande

e Det dr bekvimt och funktionellt att ta sig till och fran Nykvarn. Tillginglicheten till
stationen ar bra med en kombination av pendlarparkeringar och kundparkeringar for
butikerna (Oversiktsplan)

e Nykvarn dr dnnu nirmare Stockholm, Sodertilje, Eskilstuna och Stringnis genom goda
torbindelser med kollektiv- och biltrafik. (Vision 2035)

e Ar 2035 har méjligheterna att cykla i Nykvarn utvecklats. Det har minskat bilberoendet
och fort oss nirmare grannkommunerna (Vision 2035)

e Arbets- och fritidsresor ska underlittas genom forbattrad kollektivtrafik med tag och buss
samt battre pendlarparkeringar f6r bilar och cyklar (OP 2014)

e Fler anvinder tig och buss istillet for bil (OP 2014)
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2. Trender och utveckling

2.1 Parkeringsnormer i férandring

For tillfillet pagar arbete 1 flera kommuner med att ta fram nya och revidera nuvarande
parkeringspolicys eller parkeringsnormer. Trenden dr att flera kommuner limnar fasta p-
normer och istillet infor flexibla parkeringstal som kan variera utifran bade geografiskt
omrade och tillginglichet men ocksa med mojlighet att ytterligare minska behovet av
parkering genom att erbjuda alternativa mobilitetstjanster.

Det finns manga exempel pa hur olika kommuner arbetar med parkeringspolicys, normer och
parkeringstal. Det finns ingen given modell som passar alla kommuner, det viktiga ér att se pa
den enskilda kommunens specifika forutsittningar utifran mal, tillganglighet, geografi och
onskad utveckling. Forskning, erfarenheter och kunskap om parkering, trafik och resvanor
tillsammans med goda exempel frin andra kommuner ligger grunden till ett framgangsrikt
arbete med parkeringsnorm och parkeringstal. Nedan visas exempel pa hur ett antal
kommuner har beskrivit sina parkeringstal.

Kommun | P-tal bil P-tal cykel Flexibla P-tal | Bilinnehav/1000 | Ovrigt
inv. ar 2017
Sodertilje | 0,45-1,15/1gh 1,55-3,55/Igh | Ja 445 Parkeringskop
Gnesta 1,2/1gh Nej Nej 513
Stringnds | 11/1000m? BOA | Nej Nej 529 BOA=Boarea

Kommun | Befolkning | P-tal bil P-tal Flexibla | Bilinnehav/1000 Ovrigt
cykel p-tal inv. ar 2017

Tranemo | 11 831 1,0/1gh 1,5/1gh | Nej 587

Stromstad | 13 112 1,0/1gh 1,5/1gh Delvis 555 Parkeringskop
Tibro 11 120 1,0/lgh Nej Nej 549

Vimmerby | 15 726 11/1000m? | Nej Nej 596

BOA
Nybro 20 406 0,9/1gh 11/lsh | Nej 550
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Figur 1. Parkerade bilar vid Nykvarns station. Foto: COWI

2.2 Flexibla parkeringstal

De senaste aren har flera kommuner borjat anvinda sig av flexibla parkeringstal. Flexibla
parkeringstal innebdr att exploatéren erbjuds anligga ett ligre antal parkeringsplatser dn
radande parkeringsnorm med motprestationen att exploatoren utfor dtgirder for att minska
parkeringsbehovet vid bostaden. Det kan exempelvis handla om att férenkla for alternativa
firdsitt som gang, cykel och kollektivtrafik genom att bygga bra cykelparkering. Avsikten ar
att minska bilresandet vilket ofta dr en del i kommunens milj6- eller trafikmal och som tidigare
nimnts har Nykvarn likartade mal. Ett minskat antal parkeringsplatser innebdr en
subventionering for exploatéren da anliggningskostnaderna sjunker och kommunen far i
gengild en vinst i att fler invanare viljer hallbara transportmedel framfér bilen. Grundtanken
bakom flexibla parkeringstal dr att de boende efterfragar flexibilitet eller tillginglighet till vissa
malpunkter, inte per definition bilparkering.

Det finns en rad olika mobilitetsitgirder som kan ge reducering av parkeringsplatser, oftast 1
form av att ett procenttal dras ifrin det ursprungliga parkeringstalet. Vad vissa kommuner
anser vara atgirder som ger reduktion kan vara kravstillt 1 andra kommuner, exempelvis
cykelparkering med mojlighet att lisa fast ramen. Olika former av cykelatgirder dar det
vanligaste exemplet for reducerat p-tal. Exempel pa cykelatgirder dr laddmoijligheter for
elcykel, cykelforrad med service, ladcykelpool, omklidningsrum med dusch eller tillgang till
tryckluft. Bilpool dr den ndst vanligaste atgirden. (Flexibla parkeringstal 1 stadsmiljoavtal,
2017). Andra mobilitetsatgarder skulle kunna vara att kampanja for kollektivtrafik, samakning,
resfria moten, flexibla arbetstider samt distansarbete. En tydlig férdel med nybyggnation vid
storre stadsbyggnadsprojekt dr att parkeringsytor, bil- och cykelpool kan utnyttjas gemensamt.

10
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Flexibla parkeringstal 4r édven applicerbart vid nybygenation av verksamheter eller
verksamheter som stir infér en forindringssituation. Da kan en reduktion bli méjlig om
exploatoren sikerstiller att hyresgisterna/arbetsgivarna tar fram en gron resplan. En gron
resplan ér till for trafikintensiva verksamheter som féretag, skolor, sjukhus och evenemang
och ir ett atgirdspaket som uppmuntrar mer hallbara firdmedelsval samt verkar for att
minska ensamédkning i bil bland de anstillda och/eller besékande. Exempel pi dtgirder kan
vara kollektivtrafik-, gi- och cykelkampanjer som genomfors arligen, inga subventioner eller
fordelar ges till biltrafiken

Reduktionen bedéms ofta fran fall till fall och ju fler och mer langsiktiga atgirder exploatéren
forverkligar, desto storre reduktion g6rs vanligtvis. Ett lingsiktigt avtal eller en
avsiktsforklaring mellan kommunen och exploatéren kan upprittas dir exploatéren garanterar
att den grona resplanen tas fram och att beteendepaverkande atgirder kommer att genomforas
kopplat till fastighetens hyresgaster. Avtalet kan garantera att detta dven rOr framtida
hyresgister under hela avtalstiden.

2.2.1 Samnyttjande av parkering

En arbetsplatsparkering utnyttjas i regel sallan optimalt under dygnet, ofta endast en tredjedel
sa manga timmar som en vilbesokt parkering pa en centrumgata. Genom att bilister
samnyttjar parkering kan behovet av parkeringsplatser minska. For att samnyttjandet av
parkering ska fungera dr en forutsittning att anvindargrupperna har olika parkeringsbehov
fordelat 6ver dygnet, oftast ar detta i titorters centrala delar dir olika verksamheter finns pa en
mindre yta dir det foreligger rimliga gangavstand. I de fall en bilist hyr en bilplats sa reserveras
inte en specifik plats for denne, utan istillet s6ker bilisten en ledig plats inom en eller flera
parkeringar.

For att berikna samnyttjande behdévs kunskap om  beliggningen fér de olika

anvindargrupperna under dygnets timmar. I figuren nedan visas ett genomsnitt for olika
anviandargrupper. Notera att ingen av anvandargrupperna uppgar till fullbeliggning.

11
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Figur 2. Beldggning pa parkeringar Gver tid, genomsnitt olika anvindargrupper.

Killa: Handlingsplan f6r Parkering Orebro kommun 2013
For att rikna ut behovet av parkeringsplatser vid samnyttjande gors en berikning 1 tre steg:

Steg 1 — Bruttoantalet bilplatser for respektive lokal och funktion bestims enligt norm.
Steg 2 — Bedomning gors for parkeringsbeldiggning for respektive lokal och funfktion under olika tidsintervall.
Steg 3 — Den stirsta samtidiga beldggningen beriknas och blir dimensionerande for antalet parkeringsplatser.

Om exempelvis ett flerbostadshus kriver 100 parkeringsplatser enligt normen och en storre
verksamhet intill har ett behov av samma antal platser skulle ett samnyttjande vara limpligt
istillet for att anlidgga samtliga av dessa 200 parkeringsplatser. Utifrin ovanstaende figur dr den
storsta samtidiga beliggningen for dessa funktioner mellan kl. 10-16, nidr bostadsparkeringen
beriknas vara belagd till omkring 40 % (40 platser) samtidigt som verksamheterna beriknas ha
en beliggning pa 80 % (80 platser) under samma tidsintervall. Saledes ar det faktiska behovet
endast som mest ca 120 platser. Det bor dock hallas 1 atanke att sidsongsvariationer kan

forekomma.

12



Egﬂﬁ%ﬁs PARKERINGSNORM

3. Utgangspunkter

I det hir kapitlet beskrivs de faktorer som bedoms paverka behovet av parkeringar; den totala

tilledangligheten, boendeformer, bilinnehav och resvanor.

3.1 Nykvarn i ett sammanhang

Nykvarn dr en ung kommun som bildades dr 1999 efter en delning fran Sodertilje.
Kommunen hade nirmare 10900 invanare i slutet av ar 2018 och planerar att vixa en hel del
de kommande 20 aren.

Nykvarns kommun ligger lings med E20 i utkanten av Stockholms lin pa cirka fyra mils
avstand fran huvudstaden. Kollektivtrafiknitet stricker sig till de stérre bostadsorterna men da
stor del av kommunen bestar av landsbygd ar biltitheten hég. Kommunen ér beligen vister
om Sodertilje och mellan de bada titorterna dr det en dryg mils avstind. Genom titorten
passerar Svealandsbanan som férser kommunen med tagtrafik. Vister om Nykvarn befinner
sig grannkommunerna Gnesta och Stringnis.

Kalkudder
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Nykvarns kommun
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e
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ne¥ & Jirnvdg

== Busslinjenét

Figur 3. Karta 6ver Nykvarns kommun
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3.2 Tillganglighet

3.2.1 Kollektivtrafik

Till Nykvarn leder bade buss och tag. Via Svealandsbanan nas Eskilstuna i vast och Stockholm
i 6st pa 30 minuter med SJ:s regionaltag. Det finns dven mojlighet att ta sig till kommunen
med SL-kort da bussar trafikerar strickan Sodertilje-Nykvarn. Resan mellan centrala Nykvarn
och centrala Sodertilje tar cirka 30 minuter. Inom kommunen gar ytterligare SL-busslinjer.

Att resa mellan Sédertilje och Nykvarn med buss tar férhallandevis lang tid jamfoért med bil
da bilresan berdknas ta 16-22 minuter beroende pa tid pia dygnet (Google maps).
Restidskvoten for strickan med buss landar pa ca 1,4 till uppemot 1,9 jimfért med om samma
resa gors med bil. Restidskvoten dr da beriknad utan vintetid och gangtid till buss, samt utan
tid for att parkera med bil, skulle dessa parametrar riknas in skulle resultatet troligen bli
avsevirt hogre in si. Aven i trafikférvaltningens resvaneundersdkning presenteras restidskvot
mellan bil och kollektivtrafik fér resor med mal i linet. En vardag dr den genomsnittliga
restiden for dessa resor med bil 25 minuter medan de med kollektivtrafik uppgar till 66
minuter. Restidskvoten dr siledes 2,6 och pavisar att det dr dn mer fordelaktigt att vilja bilen
jamfort det tidigare exemplet (SLL, 2016).

[ e

Figur 4. Buss 780 pa Jirnavigen i Nykvarn. Foto: COWI

3.2.2 Cykel
Inom Nykvarns titort dr cykelvignitet vil utbyggt, speciellt séder om jarnvigen. Samtliga av
kommunens skolor nds via separat gang- och cykelvig. Utanfor titorten finns endast ett fatal

14
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straickor med separat gang- och cykelvig och ett sammanhingande nit mellan titorten och
ovriga kommundelar dr saledes bristfélligt.

I Cykelplanen f6r Nykvarn foreslas nya gang- och cykelvigar som bland annat leder visterut
mot Stringnds kommungrins, norrut mot Sundsvik och Stensittra, samt till Sodertilje
kommun bade osterut via Morby samt séderut forbi sjon Yngern (Nykvarns kommun, 2015).

3.3 Resvanor

Nykvarn har ett strategiskt lige i Malardalen och Stockholmsregionen med en stor andel
utpendlare till narliggande kommuner, nirmare 65 % i arbetsfor dlder, enligt siffror fran SCB
ar 2017 (SCB, 2016). En knapp fjirdedel, 24 %, bade arbetar och bor i kommunen. Aven
inpendlingen ir viktig och kommer forstirkas ytterligare i takt med att centrala Nykvarn och
Moérby industriomrade byggs ut.

Nykvarn ir en landsbygdskommun och kollektivtrafiken har svart att konkurrera med bilen,
frimst p.g.a. relativt fi avgangar i kombination med linga restider inom och ut frin
kommunen. Undantaget édr regionaltiget som stannar vid Nykvarns station och som ar viktig
tor arbetspendling.

Trafikforvaltningen i Stockholms lins landsting genomférde ar 2015 en resvaneundersékning
for linets alla kommuner. I denna bekriftas bilden av Nykvarn som en starkt bilberoende
kommun. Nira 70 % av arbetsresorna gors med bil medan 17 % av resorna sker med
kollektivtrafik och dé frimst taget. Pa fritidsresor vardag och helg dominerar bilresorna dn mer

(SLL, 2010).
Fardmedelsférdelning vardag
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Bil Kollektivtrafik = Cykel Till fots mAnnat

Figur 5. Firdmedelsfordelning vardag. Killa: Resvanor 1 Stockholms lin 2015, Trafikf6rvaltningen SLL.
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Fordelning pa olika resrelationer
Resor till/fran och inom lanet fér invanarei Nykvarns kommun

M Lokal resa i Nykvarns kommun

MW Lokal resai annan kommun (gj
Stockholms innerstad)
Lokal resa i Stockholms
innerstad

Resa till/fran Stockholms
innerstad

Tvarresa (mellan kommuneri
samma lanshalva)

Genomresa (mellan
lanshalvor)

M Interregional resa

Figur 6. Férdelning pa olika reserelationer for invanare i Nykvarns kommun.

Killa: Resvanor i Stockholms lin 2015, Trafikférvaltningen SLL.

3.4 Bilinnehav

I Nykvarns kommun var bilinnehavet vid drsskiftet 2017/2018 505 bilar per 1000 invanare. I
diagrammet nedan visas hur bilinnehavet férindrats under en tioarsperiod dir Nykvarn jamfors
med genomsnittet for riket och Stockholms lin, grannkommunerna Gnesta och Sédertilje samt
jimforelsekommunen Bollebygd som i flera avseenden liknar Nykvarn. Grannkommunen
Sodertilje har markant lagre bilinnehav vilket skulle kunna férklaras av att dir finns snabbare
forbindelser mot Stockholm med kollektivtrafiken. Gnesta kommun ligger diremot ndgot
over Nykvarn.

Nykvarns kommun hade det fjirde hégsta totala antalet personbilar enligt bilregistret per 1000
invanare 1 Stockholms lin ar 2017. I statistiken f6r personbilar dgda av fysiska personer ligger

Nykvarn hogst i Stockholms lin. (SCB, 2018)

Bilinnehav/1000 invanare
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_——_—_ —
e )
450 /
/
400 :
350
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
——— Riket Stockholms lan Nykvarn Sodertélje Gnesta Bollebygd
Figur 7. Jamférelse i bilinnehav per 1000 invanare.
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3.5 Boendeformer och boendetéthet

I Nykvarns kommun bor det cirka 10 700 invanare. Antalet hushall dr ungefir 4100. Boende 1
smahus/villa utgér 66 % av hushillen medan ca 24 % bor i flerfamiljshus. Ovriga
10 % av hushillen utgérs av specialbostider eller annan form av bostad.

Boendetitheten varierar mellan boende i villa och flerfamiljsbostider. I genomsnitt bor det ca
2 personer i en ligenhet i Nykvarns kommun medan det bor ca 3 personer i en villa. (SCB [2],
2017)

3.6 Service och malpunkter

En naturlig malpunkt inom kommunen dr givetvis titorten med dess bostadsomriden,
arbetsplatser och serviceutbud. Fyra av Nykvarns mindre orter utgér dven de stdrre
malpunkter da en betydande del av befolkningen bor i dessa. Aven ett antal stérre turistmal
finns inom kommunen, Taxinge Nisby, dir kultur- och naturrika miljGer, slott, caféer, butiker
och konferensverksamhet lockar till sig turister, Turinge och Vidbynis med dess hotell,
restauranger, golf, fornlimningar och kulturhistoriska byggnader, samt Ladbilslandet 1
utkanten av Nykvarns titort, dir flertalet aktiviteter finns fér barn och ungdomar. Tva
arbetsplatser inom kommunen har mer 4n 100 anstillda, den ena beldgen i titorten och den
andra beldgen lings jirnvigen tva km vister om tétorten.
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Figur 8. Malpunkter inom kommunen
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I Nykvarns titort finns ett flertal férskolor och grundskolor, de flesta placerade séder om
jirnvigen. Kommunens enda gymnasieskola finns i titorten. Nykvarns centrum édr placerat 1
korsningen Centrumvigen/Hokmossvigen med ett serviceutbud som innefattar bland annat
kyrka, matbutik, vardcentral och kulturcenter. Jirnvigsstationen ligger norr om centrum, pa
motsatt sida om Centrumvigen. Titortens storsta arbetsplats med 6ver 100 anstillda ér
placerad lings Soédertiljevigen.
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Figur 9. Mélpunkter inom titorten
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4. Parkeringstal
4.1 Inledning

Parkeringstalen syftar till att ge en vigledning i samhillsplaneringen f6r bide kommunen och
exploatorer. Parkeringstalen dr vigledande och av minimikaraktir — hur manga
parkeringsplatser som minst behover anordnas inom ett visst omrade. Det slutgiltiga antalet

parkeringar som behéver ordnas bestims i respektive detaljplan och bygglov.

4.2 Metod

Parkeringstalen utgar frin dagens situation i1 Nykvarns kommun gillande bilinnehav,
boendetithet resvanor och geografisk placering. En faktor som tillkommer dr
utbudet/méjligheten till alternativa firdmedel och samnyttjande av parkeringar. Genom att ta
hinsyn till detta dr det mojligt att reducera parkeringstalen. Parkeringstalen baseras pa
byggnaders bruttoarea (BTA).

Berikning av parkeringstal for bostider per 1000 m* BTA

1. Bilinnehav x boendetithet = Grundbehov av bilplatser

2. Mojlighet till alternativa fairdmedel (geografiskt lige)och samnyttjande av
parkeringar = reducering.

3. Behov av parkeringsplatser - reducering
= minst antal bilplatser som behéver anordnas

4.3 Cykel

Parkeringstalen for cykel syftar till att sikerstilla parkeringsmoijligheter f6r cykel pa liknande
siatt som for bil. Cykelplatser ska ordnas inom fastigheten. Berikningen av cykelplatser for
bostader baseras pa boendetithet och tillgang till cykel (SLL, 2016). Parkeringstalen f6r cykel
tor verksamheter 4dr beridknade efter antagande om arbetsplatstithet, besckande och
firdmedelsandelar. Det ér inte moijligt att reducera antalet cykelplatser.

Minimalt antal cykelplatser inklusive bes6ksparkering:

Flerbostadshus 20 per 1000 kvm BTA
Smahus 3 per ligenhet
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Figur 10. Cykelparkering intill Nykvarns station. Foto: COWI

4.4 Bil

Parkeringstalen for bil giller for hela kommunen. I vissa fall kan det finnas behov av att gora
vissa sirskilda anpassningar. Exempelvis giller detta vid sirskilda boendeformer eller vid
verksamheter som geografiskt dar mycket bilberoende.

Total efterfrigan pa bilparkeringsplatser dr for det mesta storre for smahus dn for
flerbostadshus. I zonerna runt stationen beddéms efterfragan vara nagot ligre dn 1 Ovriga
kommunen. Vid gemensamma parkeringsanliggningar for flera enbostadshus kan normen
sinkas for bilparkeringar. Dels bedoms bilparkeringsefterfragan ¢ka desto ndrmare bilplatsen
ir entrén till bostaden och dels kan besoksparkeringar samordnas vid gemensamma
anlidggningar. Gemensamma parkeringsanliggningar bor inte bli for stora och de miste
anpassas s att de estetiskt passar in i orts- eller stadsbilden.

Behov av parkeringsplatser inklusive besoksparkering:

Flerbostadshus inom 1 km 11 per 1000 m* BTA Max 30 %
fran station

Flerbostadshus 1-2 km fran 11 per 1000 m* BTA Max 10 %
station

Smahus inom 1 km fran 1,4 per ligenhet Max 20 %
Smahus 1-2 km fran stationen 1,8 per ligenhet Max 20 %
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Smahus avser friliggande en- och tvabostadshus samt par-, rad- och kedjehus. Antal bilplatser
anges per ligenhet eftersom det ibland kan vara svart att avgéra om en byggnad bestir av
sammanbyggda en- eller tvibostadshus eller ar ett flerbostadshus.

Nigot som kan vara bra att ha 1 atanke rorande smahus dr mojligheten till inredande av extra
bostad och uppférande av Attefallshus. Om det i samband med planliggning av ett omrade
bedéms som sannolikt att denna typ av expansion kan ske och medféra parkeringsproblem
kan ett alternativ vara att sitta en planbestimmelse om att atgiarderna dr bygglovspliktiga.
Moijligheten bor dock endast nyttas 1 undantagsfall da den sannolikt motverkar lagstiftares
intentioner om en forenklad byggprocess.

4.5 Flexibla parkeringstal - reducering av parkeringstalen for bil
For att frimja hallbara transporter och bidra till parkeringsnormens och kommunens
overgripande mal dr parkeringstalen till viss del flexibla.

En minskning av parkeringstalen for bil férutsitter att boende kan tillgodose sin tillginglighet
med andra transportmedel 4n egen bil. I den centrala delen av Nykvarns titort bedéms det
vara rimligt att arbeta med reducering av biltalen med tanke pa nirhet till kollektivtrafik,
service och viktiga malpunkter. Indelningen med tva cirkelzoner om 1 respektive 2 km bygger
pa att detta anses vara ett rimligt cykelavstind for att till fots eller cykel ansluta till
kollektivtrafik vid Nykvarns station. I 6vriga delen av kommunen innebir avsaknad av god
kollektivtrafik och malpunkter att det inte ar lampligt att erbjuda den har mojligheten.

For att det ska vara mojligt att minska parkeringstalen for bil i flerbostadshus ska tva eller flera
av nedan atgirder genomforas.

e Tillgang till sikra och viderskyddade cykelparkeringar f6r olika typer
av cyklar (exempelvis, lastcykel, elcykel)

e Utrymme for att tvitta och reparera cyklar i fastigheten
e Last- och/eller elcykelpool

e Bilpool

e Subvention pa kollektivtrafikkort

e Samnyttjande av parkeringar under dygnet

o Ovriga atgirder som bedéms minska bilbehovet pa liknande sitt

21



S NYKVARNS
KOMMUN PARKERINGSNORM

s A p

Figur 11. Omrade ddr det ir mojligt att reducera parkeringstalen. Zonerna motsvarar 1 respektive tva km fran stationen.
Reducering av parkeringstalen for flerbostadshus kan ske med upp till 30 % i den innersta
zonen, beroende av hur manga atgirder som genomfors. I den yttre zonen dr maximal
reducering 10 %. Hur stor reduktionen kan bli bedéms i fall till fall av kommunen enligt
nedan:

e Tvaatgirder = - 10 %
e Tre atgirder = - 20 %
e Dyra eller fler atgirder = - 30 %
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Reduktion for smahus kan ske med upp till 20 % om gemensamma parkeringar anordnas.
Utanfor zonerna kan ingen reducering ske. Hir kan antalet bilplatser som anges inom zonerna

exklusive reduceringsmaijligheten ses som ett minimiriktvirde.

4.6 Sérskild utredning

Parkeringstal f6r exempelvis handel, industri, besoksanlidggningar, forskolor, skolor och
idrottsanlidggningar tas fram med hjilp av en sirskild utredning. Detta for att sikerstilla en
god tillginglighet och tillrdckligt utbud av bil- och cykelplatser.

4.7 Exempel pa tillimpning

For att exemplifiera hur parkeringstalen anvinds foljer hir tva typexempel.

4.7.1 Flerbostadshus

Ett flerbostadshus ska byggas i1 centrala Nykvarn. Bruttoarean berdknas till totalt 4500 m?.
Fastighetsdgaren atar sig att bygga sikra och viderskyddade cykelparkeringar, ett utrymme for
att tvitta och reparera cyklar samt inrittar en ladcykelpool for att underlitta f6r de boendes
transporter. Detta kvalificerar fastigheten f6r att erhilla en reduktion av antalet

parkeringsplatser.
Antalet bilplatser berdknas enligt f6ljande:
1. Grundbehov av bilplatser 4,5 x 11 bilplatser = 49,5 bilplatser

2. Tre atgirder infors for att 6ka tillgingligheten med alternativa transportmedel innebir en
reduktion om 20 % eller cirka 10 st bilplatser (0,2 x 49,5 bilplatser = 9,9)

3. Det totala antalet bilplatser som behover ordnas blir 49,5 — 9,9 = 39,6 = 40 platser
Antalet cykelplatser beriknas enligt f6ljande:

4500 m® BTA /1000 m” x 20 cykelplatser = 4,5 x 20 = 90 cykelplatser

4.7.2 Smdhus

Ett bostadsomride med en blandning av villor, radhus och parhus ska uppforas. Totalt
handlar det om 35 ligenheter beligna en dryg km fran stationen. 15 villor kommer att parkera
pa egen tomt medan Ovriga bostider har gemensamma parkeringar i utkanten av omradet.

Antal bilplatser berdknas enligt f6ljande:

15 x 1,8 bilplatser = 27 bilplatser for villorna pa egen fastighet.
20x 1,8 x 0,8 = 28,8 = sammanlagt 29 bilplatser pa de gemensamma parkeringarna
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Antalet cykelplatser beriknas enligt f6ljande:

35 x 3 cykelplatser = 105 cykelplatser

5. Uppfoljning

Parkeringsnormen féreslas ses over varje mandatperiod. En anledning till detta dr att pagaende
samhillsférindringar avseende bland annat bilism och mobilitetsatgirder kan komma att dndra
forutsittningarna  for limplig kravstillning. Da detta dr kommunens forsta antagna
parkeringsnorm bor en fOrsta utvirdering enligt steg 1 nedan ske redan under nuvarande
mandatperiod for att sikerstilla att de foreslagna parkeringstalen har hamnat pa en limplig

niva.

5.1 Metod foér uppféljning

e Steg 1: Normens efterlevnad i detaljplaner och bygglov {6ljs upp.
Eventuella avsteg utvirderas.

e Steg 2: Normen utvirderas utifran eventuella samhillsférindringar.

Figur 12. Nybyggnation i centrala Nykvarn. Foto: Nykvarns kommun
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