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» Summering

Utredningen har undersokt 4 olika scenarion for anslutningar till exploateringsomradet Morby 7. Dessa
scenarion utgar dels fran 50% respektive 35% kvartersmark, dels 3 eller 4 anslutningar till omradet.
Scenarierna har analyserats och kapacitetsberéakningar har genomférts for anslutningarna med hjalp av
analysverktyget Capcal. Utifran analysen med dess antaganden och metod ar det mojligt att bygga ut bada
scenarion 50% och 35% kvartersmark. Utifran kapacitetsberakningarna rekommenderas olika
utformningsprinciper for respektive anslutningspunkt i de 4 scenarierna:

1A. 50% kvartersmark, 3 anslutningar
1B. 50% kvartersmark, 4 anslutningar
2A. 35% kvartersmark, 3 anslutningar
2B. 35% kvartersmark, 4 anslutningar

Omradet bedoms utifrdn genomforda kapacitetsanalyser inte behova en fijarde anslutning i séder. En
anslutning i soder kan rentav ge en viss negativ paverkan pa cirkulationsplatsen i vastra anslutningen da
flodet soderifran tkar samtidigt som flodet inifran exploateringsomradet &ar fortsatt stort.

For att klara beraknad tillkommande trafik fran Morby 7 i scenario 1A foreslas att cirkulationsplatsen i vaster
kompletteras med ett fritt hdgersvangskaorfalt norrut for trafik i cirkulationsplatsens dstra ben. En fri
hogersvang fran exploateringsomradet kan laggas in som sékerhetsatgard i scenario 2, men behovs inte
enligt kapacitetsanalysen. Vagnatet och korsningspunkterna bor inte heller éverdimensioneras da det kan
skapa inducerad trafik, det vill saga att fler véljer att aka bil just for att kapaciteten &r sa pass god.

Anslutningen norrut behdver enligt kapacitetsberéakningen byggas ut till en cirkulationsplats for att klara
tillkommande trafikfloden i scenario 1, 50% kvartersmark. Fér scenario 2, 35% kvartersmark, bedéms det
vara tillrackligt med en utformning som trevagskorsning.

Exploateringsomradets Gstra anslutning utgors inte av en korsningspunkt och har darmed inte kunnat
kapacitetsberaknas. Har foreslas att hansyn tas till alstrad trafik fran Morby 7 vid dimensionering av
korsningspunkter i Sodertalje kommuns detaljplaner.

Utredningen mynnar aven ut i ett antal forslag pa vidare utredningar:

o Oversyn av koppling norrut till trafikplats Almnas, fér att undvika belastning p& omkringliggande
finmaskigt vagnat och fordela tillkommande trafik mer jamnt mellan de tva trafikplatserna.

e Utredning om jarnvagen kan nyttjas for transporter, for att minska trafikbelastningen p& exempelvis
E20 samt skapa mer miljévanliga transporter till och fran omradet.

e Hansyn till behovet av gang- och cykelnat inom omradet samt kopplingar mellan évriga planerade
omraden och befintligt gng- och cykelnat.

e Oversyn och utredning av kollektivtrafikméjligheter, sdsom eventuell férlangning av busslinjer genom
omradet och/eller direktbussar fran tatorterna i omradet.
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1 Inledning

Nykvarns kommun arbetar med utveckling av ett omrade mellan tatorten Nykvarn och Sodertalje
kommungréans for logistikverksamhet. Norconsult har fatt i uppdrag att utreda exploateringsomradet Morby
7:s paverkan pa intilliggande anslutningar utifran tillkommande trafikméangder. Utredningen tas fram som en
del av underlaget till kommande arbete med planprogram och detaljplanering.

1.1 Bakgrund

Stockholm Syd ar ett attraktivt markomrade mellan Sodertélie och Nykvarn som drivs i samverkan mellan de
bada kommunerna samt ett antal privata foretag. | den Regionala Utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS, framhalls Stockholm Syd for sitt utmarkta logistiska lage. Omradet beskrivs som
"det logistiska navet i séder om Stockholm” (Stockholm Syd, 2023).

Sddertdlje

Figur 1. Omradet Stockholm Syd med planomrade Morby 7 ungefarligt. Bakgrundkarta: (Stockholm Syd, 2023).

Morbyomradet &r en del av Stockholm Syd och flera parallella planarbeten for att utveckla omradet pagar.
Mérby 7 &r en av de fyra planerna Mérby 5-7 samt Ansta (Nykvarns kommun, 2023), beldgen séder om
tagsparet i Nykvarns kommun. Syftet med planprogrammet for Morby 7 &r att prova omradets majlighet for
verksamheter i form av mindre industri och logistik. Planprogrammet kan leda till att flera detaljplaner tas
fram for omradet.

1.2  Syfte med utredningen

Syftet med uppdraget ar att utreda behovet av anslutningar till det nya omradet Mérby 7. Dar ingar utredning
av hur tillkommande trafik 6vergripande paverkar anslutningarna till E20 samt en koppling till pAgaende
detaljplan 6ster om omradet i Sédertélje kommun.

D4 de statliga vagarna 509 och 516 ar smala och slingriga ar énskemalet att trafiken framst ska ledas norrut
mot E20. Utredning syftar darfor ocksa till att bedoma om en anslutning sdderut kan uteslutas. Utredningen
ska fungera som ett underlag for arbetet med planprogrammet och kommande detaljplanering.

1.3  Avgransningar

Kapacitetsberakningar har utforts i Capcal i tre korsningspunkter for anslutningar i respektive vaderstreck,
sOder, vaster och norr. For eventuell paverkan i anslutningar till E20 har enbart en évergripande beddémning
gjorts.
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Befintliga trafikmangder for kommunala gator &ar tagna fran tidigare utférda méatningar i Trafikrapport (Trafikia,
2021). Befintliga trafikmangder for statliga vagar ar hamtade fran NVDB med métar 2013, 2016 och 2019.
Dessa har raknats upp till 2023 ars niva.

Upprékning av befintliga trafikmangder pa det kommunala nétet till prognosar 2040 har inte genomforts
eftersom en upprakning innebar generella dkningar av trafik ver tid med avseende pa tillkommande
exploatering och utveckling i hela regionen. Planomradets storlek och den exploatering som planeras
bedoms sta for en majoritet av den trafikokning som kommunen kommer att fa fram till ar 2040 vilket innebar
att 6kningen redan finns med i den alstrade trafiken som presenteras i rapporten. Att ytterligare rékna upp
trafiken skulle innebara en rakning av samma fléden tva ganger.

1.4 Tidigare utredningar

Tidigare utredningar och rapporter som genomforts fér Morby 7 ar foljande:

o Ekologisk landskapsanalys (Norconsult, 2018)
o Miljokonsekvensbeskrivning (Norconsult, 2019)
e Hantering av naturvarden inom detaljplaner Morby del 6 och 7 (Norconsult, 2020)

1.5 Angransande projekt

Omradet Mérby 5, norr om del 7, ar ytterligare ett av planomradena for Morby. For denna del togs en
trafikutredning fram ar 2015 (Tyréns, 2015). Omradet har vunnit laga kraft och iordningsstallande av omradet
infor byggnation har paboérjats (Nykvarns kommun, 2023).

| omrade Morby 6, norr om del 7 och vaster om del 5, planeras det att byggas verksamheter. Detaljplanen
har antagits och avverkning ar under arbete (Nykvarns kommun, 2023).

Omréadet Ansta ligger mellan Mérby 5/6 och Sédertélje kommun samt norr om Mérby 7. Omradet utvecklas
for logistik, ej storande industri, kontor och lager. En geoteknisk undersdkning ar under upphandling
(Nykvarns kommun, 2023).

Aven i Sodertélje kommun pagér arbete med flera detaljplaner (Sodertélije kommun, 2023). | direkt
anslutning till Morby 7 ligger detaljplan Jumsta med industri- och logistikverksamhet som ligger infér samrad.
Norr om Jumsta utvecklas de liknande omréadena Almnasberget (pausat) och Vekan (samrad och infor
granskning).

1.6 Forutsattningar och antaganden

Nedan redovisas férutsattningar och antaganden som ligger till grund for denna utredning, vilka ar
forankrade med Nykvarns kommun.

e Utredningen undersoker tva scenarion vad galler yta for kvartersmark. Ytan for kvartersmark uppgar i
scenario 1 och 2 till 50% respektive 35% av planomradets totala yta, vilket innebar cirka 350 ha
respektive 245 ha kvartersmark. For bada scenarion har ett alstringstal per hektar kvartersmark tagits
fram, utifrdan omvarldsbevakning och anpassat for omradets forvantade verksamhet.

e Utredningen understker tva alternativ for hur omradet ska anslutas till omgivande vagnat. | alternativ A
finns 3 anslutningar i vaderstrecken norr, vaster och ¢ster. | alternativ B finns 4 anslutningar i norr,
Oster, vaster och soder.
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e For berékning i Capcal har det antagits att cirka 10% av den totala trafiken i nuvarande véagnat ar tung
trafik. FOr exploatering har det antagits att cirka 20% av tillkommande trafikfléden &r tung trafik. For
berékningarna har maxtimmen antagits vara cirka 10% av arsdygnstrafiken.

e For det nya detaljplaneomrédet antas tillkommande verksamheter férdelas lika mellan mindre industri
och logistikverksamhet.

e For alstring av tillkommande trafik anvénds ett alstringstal med fordon per hektar for det nya omradet
som utgar fran tidigare utredning for ett liknande logistik- och verksamhetsomrade i Balsta.

e E20 antas vara den mest attraktiva fardvagen och majoriteten bedéms vilja ta sig till och fran omradet
via denna. Cirkulationsplatsen i vast beddms darmed vara den anslutning som kommer vara mest
attraktiv att anvanda da den har narmast koppling till E20. Mer specificerade antaganden kring
fordelning av tillkommande trafik ligger som grund fér kapacitetsutredningen och redovisas i 4.2.1
Fordelning av tillkommande trafik.

1.7 Metod for trafikalstring

Alstring av trafik fran logistikverksamheter varierar mycket beroende pa verksamheternas inriktning vilket
innebar att det inte finns nagra generella trafikalstringstal for denna typ av verksamhet. Den gangse metoden
for att berakna alstring med Trafikverkets trafikalstringsverktyg kan darfor inte anvandas.

For att fa fram ett trafikalstringstal for logistikverksamheter har darfér en omvarldsbevakning genomférts.
Tidigare genomforda alstringar for olika logistikverksamheter har jamforts och resultatet visar pa en stor
spridning. Alstringstalen varierar fran 30 till 150 fordonsrérelser per hektar och dygn i olika utredningar
utforda i samband med ny planerad logistikverksamhet. Malsattningen har varit att hitta ett alstringstal utifran
omraden med liknande sammanséttning av logistikverksamheter och mindre industri med liknande
lokalisering.

Ett delvis redan utbyggt verksamhetsomrade i Balsta i Habo kommun, med liknande sammansattning vad
géller logistik- och mindre industriverksamheter som Maorby 7, har studerats (Norconsult, 2023). Likt Mérby 7
ligger det studerade omradet i anslutning till E20 och i utkanten av ett samhalle i storleksklass med Nykvarn.
Utredningen galler Logistikcentret Balsta och omfattar cirka 81 ha kvartersmark vilket &r mellan cirka 25—
35% av Morby 7:s planerade storlek. Utredningen ar baserad pa intervjuer med befintliga verksamheter kring
befintliga och tillkommande trafikfloden vilket innefattar bade behovet av transporter for leveranser och for
personalen i omradet. Logistikcentret Balsta bestar bland annat av verksamheter som Benders, Dagab och
SGDS-gruppen vilka ar verksamheter med skiftarbetande personal och leveransverksamheter med mindre
leveransfordon. Trafikalstringstalet i denna utredning beraknades till 76 fordonsrorelser per hektar och dygn.

Med hansyn till Logistikcentret Balstas lika omstandigheter har den utredningen anvants som referens for
framtagning av trafikalstringstal. Talet har réaknats upp nagot da en mindre del av transporterna i Balsta gick
via jarnvag vilka vi nu lagt till som vagtransporter i var utredning. Detta mynnar ut i ett alstringstal pa cirka 80
fordonsrorelser per hektar och dygn.
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2 Nulagesbeskrivning

Norconsult 0:0

Utredningsomradet ligger mellan Nykvarns tatort och Sodertalje kommun. Planomradet bestar av cirka 700
hektar skog som begransas av jarnvagen i norr, kommungransen till Sédertélje i 6st, statlig vag 516 i sdder

och statlig vag 509 i vast. Se geografisk avgransning i Figur 2.

Trafikplats
Nykvarn
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Figur 2. Planomradets initiala, geografiska avgransning.
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Svealandsbanan ar en 11,5 mil, dubbelspérig jarnvagsbana i 6st-vastlig riktning som passerar direkt norr om
planprogramomradet. Banan forbinder Nykvarn med bland annat Eskilstuna och Sodertélje. | Valskog
ansluter Svealandsbanan till Malarbanan. Svealandsbanan trafikeras i nuldget i huvudsak av persontrafik
och &r anpassad for snabbtag. Morbyomradet ligger cirka tre kilometer éster om Nykvarns station och cirka

13 km vaster om stationen Sédertélje syd.

E20, vag 509 och vag 516 ar statliga vagar. Ett antal naraliggande vagar ar kommunala, sdsom Morbyvagen
och merparten av gatorna i Nykvarns tatort. Inom omradet finns idag endast enskilda vagar. Se

vaghallarkategori i Figur 3.
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Figur 3. Vaghallare i och runt planomradet.

| omradets vastra anslutning finns en cirkulationsplats pa vag 509. Fran vaster ansluter Centrumvagen och
in till omradde Morby 7 leder en mindre vag. Cirkulationsplatsen har ett korfalt i varje riktning. Korfalten ar
ungefar 5 meter breda narmast cirkulationen. Rondellens radie &r cirka 22 meter. Till anslutningsvagen i
Morby 7 ansluts en gangbana fran busshallplatsen Skogslund, soder om cirkulationsplatsen. En passage
over vag 509 leder till en genomgéende gang- och cykelbana langs vastra sidan om vag 509 med en
passage Over Centrumvagen. Det finns dven tva betydligt mindre anslutningar i vaster langre soderut, cirka 3
meter breda. Se Figur 4.

Den norra anslutningen bestar av en planskild korsning under jarnvag. Vagen ar i skrivande stund
grusbelagd och cirka 8 meter bred. Fri h6jd stammer med VGU (enligt kommunens avstdmning med
Trafikverket). Norr om passagen ansluter en vag till bland annat Mérbyvagen och ett delvis utbyggt omrade i
Morby 5 vasterut. Osterut leder vagen i forsta hand till omradet Aimnas i Sodertélje kommun. Vaster om
cirkulationsplatsen i Morby 5, ligger en nuvarande andhallplats for linje 780 och 780X, Morby industriomrade.

Osterut finns tv mindre, grusbelagda vagar som &r 3-5 meter breda.

| omradets sodra del finns en befintlig anslutning vid ett grustag samt en mindre vag till privat omrade.
Véagarna ar grusade och smala, ungefar 5 meter breda.

Figur 4. Befintliga anslutningspunkter till omradet.
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3 Framtida anslutningar till M6rby 7

Anslutningarna till omradet som utreds utgors av:

1. Vaster: Korsningspunkt med Centrumvagen och vag 509 i cirkulationsplats.
2. Norr: genom befintlig tunnel under jarnvagen, till trevagskorsning.

3. Oster: till exploateringsomrade Jumsta i Sodertélie kommun.

4. Soder: till vag 516, trevagskorsning.

Figur 5. Oversikt av planomradets anslutningar.

3.1  Anslutning vaster

Den vastra anslutningen forutsatts skapas genom att rusta upp det dstra benet i den befintliga
cirkulationsplatsen, se Figur 6.

Figur 6. Omradets vastra anslutning. Vit linje visar intolkat planomrade for Morby 7
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3.2  Anslutning norr

Den norra anslutningen utgdrs av tunneln under jarnvagen som bor anslutas till planerat vagnat norr om
tagspéren, se Figur 7.

Figur 7. Omradets norra anslutning. Vit linje visar intolkat planomrade for Morby 7 och gula linjer visar intolkat,
schematiskt vagnat (Tyréns, 2015) for Morbyomradet norr om jarnvagen.

3.3  Anslutning 6ster

Morby 7 planeras kopplas ihop med en vag i exploateringsomradet Jumsta i Sodertalje kommun. Gula linjer i
Figur 8 visar intolkat vagomrade dar Morby 7 ansluter till Jumstas vagnat.

Figur 8. Omradets Ostra anslutning. Vit linje visar intolkat planomrade for Morby 7 och gula linjer visar intolkat vagomrade
i Jumsta.
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3.4  Anslutning s6der

En eventuell anslutning séderut skulle kunna utgoras av nagon av de befintliga anslutningspunkterna eller
vid ett nytt stalle. Om nagon av de befintliga anslutningarna ska rustas upp eller om en ny tillfart eventuellt
ska skapas &r inte bestamt.

Figur 9. Omradets sodra anslutning, schematiskt.
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4 Trafikanalys

Analysen har gjorts for 4 olika scenarion, med 50% respektive 35% kvartersmark samt med eller utan
anslutningen i soder.

1A. 50% kvartersmark, 3 anslutningar
1B. 50% kvartersmark, 4 anslutningar
2A. 35% kvartersmark, 3 anslutningar
2B. 35% kvartersmark, 4 anslutningar

Eftersom analysen gors i tidigt skede gors mindre avrundningar uppét dar det bedéms lampligt.

4.1 Fléden innan exploatering

Nedan beskrivs situationen fore exploatering av Morby 7. Nuvarande trafikmangder har tagits fran
trafikmétningar for kommunens vagar i punkten D (2021).

Trafikméngder for punkterna A, B, D, F och G som &r placerade pa statliga vagar har hamtats fran NVDB.
Punkterna A, B och D har métts 2019, punkten F ar 2013 och G ar 2016.

For punkterna K och L har mangder hamtats fran trafikanalysen fér Morby 5, som inkluderar Morby 6, (2015).
Fran analysen valdes enligt 6verenskommelse med kommunen alternativet med 40% exploatering av
omradet norr om jarnvagen. Den turkosa pilen i Figur 10 visar schematiskt var Morby 7:s norra anslutning
finns.

N
RIANACY

=

Figur 10. Trafikmangder fran trafikanalys Mérby 5 (m.fl.). Pilen visar anslutning "norr" fran Mérby 7.

De anslutningar som finns i respektive vaderstreck ar idag mycket sma i relation till den planerade
exploatering av Morby 7 och det &r inte sékert att befintliga funktioner kommer finnas kvar. Darfor har de
antagits obefintliga i analysen. Tabell 1 och Figur 11 visar data for matpunkter runt omradet.
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Tabell 1. Trafikfldden innan utbyggnation av Morby 7.

A Méatningar, Upprakning, Anslutning
Matpunkt ADT 2023
- A 11561 11 633
eSS | [ L B 6 755 6 799
B 2 - C 4238 4 259
D = H B D 3431 3452
/ i E 0 Vaster
E ! F 798 809
A /’ G 1714 1730
\ y) H 0 Norr
' 4 [ 0 Oster
N R J 0 Soder
t vy K* 3000
L* 4 000
Figur 11. Matpunkter for vagar runt Mérby 7 samt * Varden tagna fran trafikutredning fér Morby 5, planerad
anslutningar fran planomradet. framtida vag

4.2  Alstring

Alstringen har gjorts enligt scenarion 1 och 2; 50% respektive 35% kvartersmark.

Tillvagagangssattet for alstring (se 1.7 Metod for trafikalstring) har resulterat i 80 rorelser per hektar och
dygn. Det ger féljande antal fordonsrorelser i respektive scenario:

Tabell 2. Alstring fér scenario 1 och 2.

Scenario | Yta kvartersmark (%) |Yta kvartersmark (ha) |Alstring (rérelser/dygn)
1 50% 350 28 000
2 35% 245 19 600

4.21 Fordelning av tilkommande trafik

For den alstrade trafiken fran omradet gérs en bedomning om fordelning, det vill séaga hur trafiken vantas ta
sig till/frdn omradet. For att bedoma om anslutningen i séder kan uteslutas gors en fordelning av trafik enligt
de tva alternativen A och B. Skillnaden mellan de tva alternativen &r att en anslutning séderut finns i
alternativ B. | vast bedoms cirkulationsplatsen vara den anslutning som kommer vara mest attraktiv da den

har nédrmast koppling till E20. Se antaganden kring fordelning av trafikfléden som gjorts och som ligger till
grund for kapacitetsanalysen i Tabell 3.
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Tabell 3. Fordelning av trafik for alternativ A och B.

Norconsult 0:0

1. 50% angOr via anslutning till vag 509, Vast 1. 45% ango6r via anslutning till vag 509, Vast
a. 90% av flode Vast gar vidare norrut, trafikplats a. 90% av flode Vast gar vidare norrut,
Nykvarn trafikplats Nykvarn
b. 5% av flode Vast gar vidare vasterut, tatort b. 5% av flode Vast gar vidare vasterut, tatort
c c. 5% av flode Vast gar vidare sdderut c. 5% av flode Vast gar vidare sdderut
3 |2. 30 % angér via anslutning under jarnvag, Norr 2. 25 % angdr via anslutning under jarnvag, Norr
g a. 50% av flode Norr gar vidare vasterut b. 50% av flode Norr gar vidare vasterut
g b. 50% av fléde Norr gar vidare dsterut c. 50% av flode Norr gar vidare Gsterut
£ |3- 20% angor via anslutning till Jumsta, Oster 3. 15% angor via anslutning till Jumsta, Oster
a. 5% av flode Ost gar soderut da anslutning a. Flodet gar vidare utan korsning i Oster
direkt s6derut saknas 4. 15% angor via anslutning séderut, Soder
a. 50% av flode Soder gér vidare vasterut
b. 50% av flode Soder gar vidare Gsterut
50% 50%
90% 90%
5% NP N N 50% 5% - N e N 50%
I& ’ \\\\ Il’\ ’ \\\\
|\ ] ) )
c I 3: 209 / | O: 159 /
£ h 0: 20% | 0:15%
= ! Nf 100% ! Nf 100%
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— \ 1 = '
\ ’ \ ’
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T ’~ e e
‘\\,’ 50% ‘\\{
K 50%
Figur 12. Antagen férdelning av alstrad trafik, alternativ A. | Figur 13. Antagen fordelning av alstrad trafik, alternativ
B.

| alternativ A, dar det inte finns ndgon anslutning sdderut, bedoms en mindre del (cirka 5% av flddet Gsterut)

rora sig sdderut.

Kombinationen med scenarion 1 och 2 ger 4 scenarioalternativ for respektive anslutningspunkt. |
nedanstdende beddémning redovisas procentsatser av hela alstringen fér det omgivande vagnatet, i

jamforelse med Figur 12 och Figur 13 ovan.

For alternativ 1 innebér det férdelning av alstrade trafikmangder (ADT) enligt Figur 14 och Figur 15 nedan.
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Figur 14. Férdelning av alstrad trafik, 1A — 50% Figur 15. Fordelning av alstrad trafik, 1B — 50%
kvartersmark.

kvartersmark.
Fér alternativ 2 innebér det férdelning av alstrade trafikméangder (ADT) enligt Figur 16 och Figur 17.
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Figur 16. Fordelning av alstrad trafik, 2A — 35% Figur 17. Fordelning av alstrad trafik, 2B — 35%
kvartersmark.

kvartersmark.

2024-01-05 | Sida 15 av 24

108 82 54 pm trafikanalys mérby 7.docx



PM Trafikanalys Morby 7 @,
Trafikutredning Planprogram Morby 7 Norconsult ’.’

Uppdragsnr: 108 82 54

4.3 Kapacitetsberékning och bedémning
For de olika alternativen A och B har kapacitetsberakningar gjorts i respektive anslutning.

Dimensionerande timme har for berékningen antagits till 10% av dygnstrafiken, fordelat pa 50% per riktning.
Antagandet &ar grovt men bedéms lampligt for en beddémning i tidigt skede. Siffror som anvénds i
kapacitetsberdkningen enligt kommande avsnitt baseras p& maxtimme med total trafik (befintlig och alstrad)
samt antaganden om svangandelar.

Kapacitetshedémningen genomfdrdes med Capcal. Enligt VGU-guiden (2022) bér belastningsgraden for en
vanlig eller signalreglerad korsning understiga 0,6. N&sta steg for att 6ka kapaciteten ar att inféra en
cirkulationsplats. For en cirkulationsplats bor belastningsgraden understiga 0,8.

4.3.1 Vaster

For alternativ 1A har cirkulationsplatsen i vaster en fordelning enligt Figur 18. Eftersom en anslutning i soder
inte finns i 1A ar det framst cirkulationsplatsens Gstra anslutning som far ckad belastning.

Figur 18. Fordelning av trafikméngder i maxtimme, 1A.

Befintlig utformning med ett korfalt i vardera riktningen far en belastningsgrad pa drygt 0,7 i
cirkulationsplatsens norra och 6stra ben. Belastningsgraden understiger tréskelvardet 0,8, vilket uppfylls i
detta scenario. Som referens bér dock en vanlig eller signalreglerad korsning understiga troskelvardet 0,6.

Eftersom det &r tidigt skede och belastningsgraden &r nagorlunda nara troskelvardet gjordes en
kapacitetsberakning med fri hbgersvang fran cirkulationsplatsens Gstra ben. Det sanker belastningsgraden i
det norra benet till cirka 0,65 och i det 6stra benet till cirka 0,5. Se Figur 19 och Figur 20.
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Figur 19. Belastningsgrader for scenario 1A med befintlig  Figur 20. Belastningsgrader for scenario 1A med fri
utformning. hégersvang.

For alternativ 1B da en anslutning i séder finns fordelas trafiken enligt Figur 21. Jamfort med scenario 1A
belastas det sddra benet nastan dubbelt s& mycket.

Figur 21. Fordelning av trafikmangder i maxtimme, 1B.
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Cirkulationsplatsen med alternativ B far en belastningsgrad pa néra 0,8. Aven med ett htgersvangkorfalt i
det 6stra benet ligger belastningsgraden pa detta ben 6ver 0,7. En belastning under 0,6 kan astadkommas
om en fri hoger laggs till &ven cirkulationsplatsens norra ben. En slutsats som kan dras av analysen ar att
cirkulationsplatsens dstra anslutning blir varre om en anslutning finns i omradets sddra del.

For scenario 2 ar trafikméngderna lagre. | scenario 2A klarar utformningen med befintlig cirkulationsplats
troskelvardet 0,8 med god marginal. Se Figur 22 och Figur 23.

Figur 22. Fordelning av frafikmangder i maxtimme, 2A. Figur 23. Belastningsgrader for scenario 2A med befintlig
utformning.

For scenario 2B fas samma resultat som for 2A, att befintlig utformning bedéms fungera, se Figur 24 och
Figur 25. En fri hogersvang fran exploateringsomradet kan laggas in som sakerhetsatgard i scenario 2, men
dock bor inte vagnatet och korsningspunkterna éverdimensioneras da det kan skapa inducerad trafik.

~

i I.- I‘I‘I‘III‘ I
A

Figur 24. Fordelning av trafikmangder i maxtimme, 2B. Figur 25. Belastningsgrader for scenario 2B, befintlig
utformning.

B/ A
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4.3.2 Norr

En anslutning under jarnvagen bedéms mynna ut i en ny korsningspunkt strax norr om befintlig tunnel. |
trafikutredning for Morby 5 (Tyréns, 2015) visas ett principiellt vagnat med en ny vag som l6per relativt
parallellt med befintlig vag langs norra sidan jarnvagen.

Scenario 1 med 50% exploateringsgrad har en férdelning i maxtimme enligt Figur 26. Det leder till
belastningsgrader enligt Figur 27 dar troskelvardet 0,6 dverskrids for det sddra benet.

Figur 26. Fordelning i maxtimme i norr, 1A. Figur 27. Belastning for en trevagskorsning i norr, 1A.

For scenario 1B hamnar belastningsgraden i benet ut fran omradet p& 0,57. Eftersom vardet ligger mycket
nara troskelvardet bedoms atgarder behévas aven for detta scenario.

Figur 28 nedan visar att kapaciteten &r god om korsningspunkten utformas som en cirkulationsplats da
belastningsgraden ligger betydligt under troskelvardet 0,8.

Figur 28. Belastning for en cirkulationsplats i norr, 1A.
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Den norra anslutningen behdver i scenario 1, oavsett antal anslutningar till omradet, byggas om till en
cirkulationsplats.

For scenario 2 med 35% exploatering bedéms korsningspunkten kunna utformas som en trevagskorsning,
se Figur 29 och Figur 30. Det galler fér bade scenario 2A och 2B.

Figur 29. Fordelning i maxtimme i norr, 2A. Figur 30. Belastning for en trevagskorsning i norr, 2A.

Trafiken fran omradet innebar en signifikant 6kning av trafikmangderna pa E20 vilket behover hanteras
tillsammans med férvantad alstrad trafik fran dvriga exploateringsomraden. For att underlatta belastningen
bor atgarder utredas som minskar den alstrade trafiken.

4.3.3 Oster

Enligt skisser dver den intilliggande, planerade detaljplanen Jumsta kommer den dstra anslutningen fungera
som en forlangning av planerad vag. Eftersom anslutningen inte utgdrs av en korsningspunkt utférs ingen
kapacitetsberakning. For fortsatt framtida planering och dimensionering av vagnatet 6sterut ar det dock
viktigt att ta hojd for den tillkommande trafiken frdn Morby 7 for en dimensionering av korsningspunkter
vidare ut i vagnatet i Jumsta.

4.3.4 Soder

Om en anslutning anlaggs i séder, det vill siga alternativ B, ges en férdelning i maxtimme sasom visas i
Figur 31. Belastningsgraderna for en trevagskorsning ar laga, se Figur 32. Det innebar att en eventuell
korsning i séder kan utformas som en trevagskorsning.

108 82 54 pm trafikanalys moérby 7.docx 2024-01-05 | Sida 20 av 24



PM Trafikanalys Morby 7 @,
Trafikutredning Planprogram Morby 7 Norconsult ’.’

Uppdragsnr: 108 82 54

110 110
110 jr WE 110
——> {——
75 75

Figur 31. Fordelning i maxtimme for en anslutning i séder. Figur 32. Belastning for en anslutning i séder.

Eftersom en trevagskorsning klarar scenario 1 med 50% exploatering innebéar det att det beddéms fungera
aven for scenario 2 med 35% kvartersmark.

4.3.5 Beddtmning omkringliggande vagar och E20

Analysen utifrAn de antaganden som gjorts kring tillkommande trafikfloden vid utbyggnad av Morby 7 visar
att det kommer ske stor paverkan pa E20:s tva trafikplatser Almnas och Nykvarn. Tilkommande trafikfloden
fran Morby 7 som kopplar till E20 uppgar till ungefar 80% av den totala trafikmangd som uppméttes pa E20
oster om Almnas ar 2022. Hur det tillkommande flédet frdn Moérby 7 tillsammans med andra tillkommande
floden fran omkringliggande utbyggnadsomraden paverkar trafikplatserna vad géller enskilda pafarter och
svangriktningar bor ses 6ver i vidare utredning.

Dartill paverkar den alstrade trafiken fran Morby 7 dven korsningspunkter i vagnatet mellan
exploateringsomradet och E20. Aven dessa punkter kan komma att paverkas och behova atgarder vilket bor
utredas vidare.
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5 Atgardsforslag
Nedan beskrivs atgardsforslag baserat pa utfallen i kapacitetsanalysen samt forslag till vidare utredning.

For att klara beraknad tillkommande trafik fran Morby 7 i scenario 1A foreslas att cirkulationsplatsen i vaster
kompletteras med ett fritt hdgersvéangskorfalt norrut for trafik i cirkulationsplatsens dstra ben. En fri
hogersvang fran exploateringsomradet kan laggas in som sékerhetsatgard i scenario 2, men behdvs inte
enligt kapacitetsanalysen. Vagnatet och korsningspunkterna bor inte heller 6verdimensioneras da det kan
skapa inducerad trafik, det vill séga att fler valjer att aka bil just for att kapaciteten ar sa pass god.

En rekommendation utifrén jamforelse mellan alternativ A och B &r att inte anlagga en anslutning i omradets
sOdra del. Detta da anslutningen som forvantas anvandas mest, cirkulationsplatsen i vaster, far en sémre
kapacitet om trafik 6kar soderifran. Detta da cirkulationsplatsen i vaster fortfarande beddms fa det storsta
tillkommande trafikflodet i sitt 6stra ben.

Anslutningen norrut behdver enligt kapacitetsberakningen byggas ut till en cirkulationsplats for att klara
trafikflodena i scenario 1. For scenario 2 med mindre exploatering kan en trevégskorsning vara tillracklig.

For exploateringsomradets Ostra anslutning foreslas att hansyn tas till alstrad trafik fran Morby 7 vid
dimensionering av korsningspunkter i Sodertélje kommuns detaljplaner.

5.1  Vidare utredning

Morby 7 ar ett stort omrade som beddms alstra en stor mangd tillkommande trafik. Det innebar en signifikant
paverkan pa E20, men dven pa vagkopplingar fram till denna. For att undvika omotiverad belastning pa det
finmaskigare vagnatet mellan Morby 7 och trafikplats Aimnas foreslas att en genare koppling till trafikplatsen
utreds. Vagnatet ar grovt framtaget i Morbyomradet norr om jarnvagen och begréansningar kan finnas
avseende terrdng men forslagsvis utreds en genare koppling mellan Morby 7:s norra anslutning och Almnas
trafikplats jamfort med planerat i Morby 5 (se princip i 3.2 Anslutning norr). En sadan koppling bedéms ge en
effektivare koppling till trafikplats Almn&s samt fordela tillkommande trafik mer jamnt mellan de bada
trafikplatserna Almnés och Nykvarn. Se princip i Figur 33.
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Figur 33. Principiellt forslag p& genare koppling (gul linje) frAn Morby 7:s norra anslutning till trafikplats AlImnas.

For att begransa det framtida tillkommande trafikflodet pa vagnatet kan atgarder for andra leverans- och
resesatt utredas vidare. Gallande leveranser till och fran omradets verksamheter foreslas att det utreds om
det gar att nyttja jarnvagen for ett mer hallbart leveranssystem. Omradet ligger mycket bra till for detta i
anslutning till befintligt jarnvagsspar och en utveckling med maojlighet till jarnvagstransporter skulle kunna

avlasta belastningen pa E20.

Ett ytterligare satt att minska tillkommande trafikfloden kopplat till verksamheternas anstéllda ar att erbjuda
goda mojligheter att resa kollektivt, ga eller cykla till, fran och inom det nya omradet. Utredning behover ske i
tidigt skede for mojligheter att anlagga en gang- och cykelvagsinfrastruktur med god kvalitet. Det finns i
dagslaget ett befintligt gang- och cykelnat som ansluter till omradet, langs véastra sidan, dit ett internt gang-
och cykelnat kan kopplas. Dartill foreslas att gang- och cykelnétet i stort samordnas med detaljplaner norr
och dster om omradet for att sakerstalla ett val fungerande, genomgéende nat for gdende och cyklister

mellan omradena.
Aven majlighet till kollektivtrafik i anslutning till och inom omréadet bor ses dver. Det finns i dagslaget

befintliga hallplatser i narheten av bade véastra och norra anslutningarna som kan vidareutvecklas. Dessutom
bor majligheten att forlagga busslinjer genom omradet utredas da exploateringen ar stor till ytan och innebar

att manga nya arbetsplatser skapas inom omradet. Med hansyn till de manga arbetsplatserna som
exploateringen skulle innebar kan det dven vara aktuellt med direktbussar till och fran Sodertilje och

Nykvarn.
| samband med ovan &r det &ven viktigt att utreda och planera for trafikséakerhetshojande atgarder, framfor

allt med hansyn till den férvantade héga andelen tung trafik som industri- och logistikverksamheter innebér.

Byggnation av ett stort verksamhetsomrade som Stockholm Syd kan innebara att barigheten pa
omkringliggande vagnat behover ses for att sékerstalla att det klarar av tillkommande trafikmangder och da

sarskilt vad galler tung trafik.
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