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Sammanfattning

Detaljplan for Miare Backar, del av Vidbynas 1:19, har som syfte att mojliggéra uppférande av
bostader i form av 150-300 villor i maximalt tva vaningsplan.

Planomradet ar belaget norr om Gamla Strangnasvagen, strax éster om Vidbynas golfbana. Idag nas
omradet via trafikplats Nykvarn (E20), Gamla Strangnasvagen, via enskild vag till Vibynas golfbana,
som efter klubbhuset dvergar i grusvag fram till planomradet.

Tre alternativa tillfartsvagar fran Strangnasvagen, till en framtida exploatering inom planomradet, har
studerats. | samtliga vagalternativ behdver korsningen Gamla Strangnasvagen — vag 509 trafikeras.
Korsningens reglering och utformning ar darfér central — och samtliga véagalternativ har studerats for
reglering med trafiksignal samt cirkulationsplats. Relativt korsningspunkten finns ett vastligt, ett mitt
och ett dstligt alternativ.

- Alternativ 1 innebar anslutning via befintlig vag till Vibynas Golfklubb, vaster om vag 509.

- Alternativ 2 innebar anslutning i korsningen med vag 509.

- Alternativ 3 ansluter en bit 6ster om korsningspunkten med vag 509.

Kapacitetsberakningar for korsningspunkten Gamla Strangnasvagen — vag 509 visar att
regleringsalternativet med trafiksignal har lagre kapacitet fér samtliga alternativ. Da avstandet mellan
Trafikplats Nykvarn och den aktuella korsningspunkten ar mycket kort skulle ocksa en reglering med
trafiksignaler krava en samordning med regleringen for trafikplatsen. Kompletterande utredning kring
trafikreglering med trafiksignal bor géras nar Trafikverket kommit steget Iangre med atgarder for
korsningarna mellan vag 509 och ramperna kopplat till E20, i trafikplats Nykvarn.

Reglering med cirkulationsplats kan géras oberoende av I6sningen som valjs fér korsningarna mellan
ramper pa E20 och vag 509. Kapacitetsberakningarna visar att det behévs mer an ett ingaende korfalt
for trafiken sterifran, for att undvika kder pa den 6stra infarten till cirkulationen.
Kapacitetsberakningarna bygger dock pa ett tillskott pa cirka 300 bostader, men mycket talar for att
det inte blir mer an 150-200 bostader i slutférslaget. Det bor ocksa poangteras att kéer pa denna
stracka endast ger fordrojningar for trafiken, och inga mer allvarliga konsekvenser. Det innebar att
sakerhetsmassigt ar det mojligt att gora en cirkulationsplats med endast ett ingdende korfalt aven
Osterifran. Med tanke pa att det troligen bara blir halften av bostaderna som kommer att byggas ut, sa
innebar det att det bor dvervagas om det inte &r varde att acceptera viss kobildning 6sterifran under
perioder med absolut maxbelastning.

En sammanfattande bedémning har gjorts fér de tre vagalternativen for ett antal paverkandefaktorer.
Sammantaget innebar beddmningen att det vastra alternativet (Alternativ 1) far hdgst vardering.
Alternativ 1 har sin enda riktiga svaghet i att alternativet ar mindre gent an Alternativ 2, sett relativt den
centrala korsningspunkten Gamla Strangnasvagen — vag 509.

Alternativ 1 I0ser ocksa det problem som finns idag kopplat till framkomlighet och trafiksakerhet for
trafiken till konferens-, hotell- och golfanlaggningen.

Stora svagheter med alternativ 2 och 3 ar att de gor stort intrang i kuperad terrang. De paverkar saval
landskapsbilden, fornlamningar som befintlig verksamhet (golfbana). Att intrdnget blir stort ar
konstaterat, men det &r inte prévat i detalj hur stora atgarder som skulle kravas for att fa vagen

tillganglig.

Trafikanalyser i programvaran VISSIM visar att kderna pa vag 509 kommer férbattras i samband med
ombyggnad av korsningen Gamla Strangnasvagen — vag 509. Dock kommer kder och fordréjningar pa
avfartsramperna i Trafikplats Nykvarn kvarsta, vilket Trafikverket ansvarar for och haller pa och
utreder lampliga l6sningsatgarder for.

Aven om Alternativ 1 (véastliga alternativet via befintlig vég till Vidbynas Golfklubb) bedéms vara det
basta alternativet behdvs mer detaljerade utredningar genomforas for att sakerstalla sdker och
framkomlig utformning. Speciellt viktigt ar att mer detaljerat studera I6sningar i anslutning till
parkeringar och verksamheter vid golfbanan och konferensanlaggningen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Detaljplan fér Miare Backar, del av Vidbynas 1:19, har som syfte att mdjliggéra uppférande av
bostader i form av 150-300 villor i maximalt tva vaningsplan. Mycket talar for att det inte blir mer &n
150-200 bostader i slutférslaget.

Planomradet ar belaget norr om Gamla Strangnasvagen, strax ¢ster om Vidbynas golfbana, enligt
Figur 1. Idag nas omradet via trafikplats Nykvarn (E20), Gamla Strangnasvagen, via enskild vag till
Vibynas golfbana, som efter klubbhuset évergar i grusvag fram till planomradet.

Syftet med denna utredning ar att redovisa basta alternativ for tillfartsvag till en framtida exploatering
inom planomradet. For att utreda det behdver bland annat korsningen, markerad med réd ring i Figur
1, studeras kapacitetsmassigt for alternativa tillfartsvagar och utformning.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Nykvarn. Planomrédets lage &r markerat med réd yta. Central korsning markerad med réd ring.
Kartbild: Lantmaéteriet.

1.2 Avgransningar

Utredningen omfattar inte konsekvenser for E20 och dess ramper, men ramperna inkluderas i den
modellfil som tas fram for kapacitetsberakning av vagnatet. | dvrigt avgransas analysen till det vagnat
som ar markerat i Figur 1. Nykvarns kommun tar inte ansvar for nagra atgarder pa E20, eller dess
ramper. Trafikverket har ett pagaende arbete med att ta fram atgarder fér korsningarna mellan vag
509 och ramperna kopplat till E20, i trafikplats Nykvarn. Det finns i nuldget inga fardiga forslag som
denna utredning har inte kunnat ta del av.

Utredningen omfattar i huvudsak inte utformning annat an vad det géller den i Figur 1, med rdd ring,
markerade korsningen.



2. Forutsattningar/Nulagesbeskrivning

2.1 Verksamheter/malpunkter och trafiksystem
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Figur 2. VVerksamheter och mélpunkter i omradet.
| Figur 2 redovisas malpunkter i det absoluta ndromradet.

| omradets nordvastra del finns Vidbynas golfbana - pa den norra sidan av E20 och Gamla
Strangnasvagen. Vidbynas Golf har ett langvarigt samarbete med Kallfors golfklubb, och tillsammans
har de 2 900 medlemmar. | snitt har golfbanan 320 besokare per dag. Flest personer bestker
golfbanan fredag-sdndag under perioden april-oktober. P& vardagar, exklusive fredag, ar
besdksantalet betydligt Iagre an snittet.

| nara anslutning, strax nordvast om golfbanan, ligger Vidbynas Gard med hotell-, restaurang- och
konferensanlaggning. Antalet gaster varierar relativt stort for dessa verksamheter. Maxkapaciteten pa
bade hotell- och konferensanlaggningen ar 150 gaster. Parkeringen for hotell och konferens delas
med golfklubben.

Det finns ytterligare ett hotell i omradet, vilket ar belaget séder om golfbanan och Gamla
Strangnasvagen — men norr om E20. | anslutning till hotellet ligger en delikatessbutik. Det finns manga
kulturbyggnader i trakten.

Norr om planomradet, med infart fran den enskilda grusvagen, finns en jaktskyttebana och
modellflygklubb. Jaktskyttebanan har som mest 250 besokare per dag och det ar framfor allt vid



tavlingar som detta intraffar. Modellflygklubben har maximalt cirka 15-20 besdkare per dag. De hbga
flédena uppstar framfor allt under helger och kvallar.

Precis i anslutningen till trafikplatsen, i korsningen mellan Gamla Strangnasvagen och vag 509 mot
Nykvarn samhalle (markerad med rod ring i figuren), ligger en bensinstation samt en
hamburgerrestaurang.

2.2 Trafiksystem

Omradet har god tillganglighet med bil, da det ligger i nara anslutning till trafikplats Nykvarn (E20).
Avstandet mellan trafikplatsen och golfbanan ar ca 1,7 km.

Tva busslinjer, linje 778 och 782, trafikerar omradet. | korsningen mellan Gamla Strangnasvagen och
vag 509 mot Nykvarn samhalle (markerad med réd ring i figuren) finns det busshallplatser i alla
korsningens ben. Yitterligare tva busshallplatser finns vasterut pad Gamla Strangnasvagen, for resande
inom aktuellt utredningsomrade.

Gang- och cykelvag finns fran Nykvarns samhalle, langs vag 509 och Gamla Strangnasvagen fram till
den enskilda vagen in mot planomradet.

Hastigheten ar 70 km/h pa Gamla Strangnasvagen fran trafikplats Nykvarn och vasterut fram till
busshallplatsen, som ligger i anslutning till vagen mot hotell och delikatessbutik, dar hastigheten gar
ner till 50 km/h.

Strackan mellan trafikplats Nykvarn, dar E20 ansluter till vdg 509, och Gamla Stréngnasvagen ar inte
mer &n cirka 100 meter. Det innebar att det finns en kanslighet i vagsystemet for kébildning. Utrymmet
i trafikplatsen ar ocksa for trangt for de storre fordonen.

I Nykvarns Vagtrafikplan star det beskrivet att avfartsrampen fran oster, i Trafikplats Nykvarn, har natt
sitt kapacitetstak med kder ut pa E20 under vardagseftermiddagens maxtimme. Det har féreslagits att
korsningen mellan trafikplatsens ramper och vag 509 pa kort sikt ska signalregleras for att underlatta
for vanstersvangande trafik. | dagslaget ar det fortfarande oklart pa vilket satt denna signalreglering
ska ske. Det star ocksa beskrivet i planen att trafikplatsen pa lang sikt behéver byggas om for att mota
framtida trafikutveckling inom omradet.

Samfallighetsvagen, fran Gamla Strangnasvagen till Vidbynas Golf och vidare till planomradet, ar
asfalterad fram till golfklubben och évergéar darefter i grusvag. Vagen har en skarp svang strax innan
klubbhuset — och precis i svangen ligger det en kulturskyddad byggnad som skymmer sikten i
korsningen. Det finns en gang- och cykelbana pa delar av vagen fram till golfklubben, i den gamla
allén.

Trafikfloden redovisas i huvudsak under kap 4.

2.3 Boende och planerad exploatering

I Nykvarn, som landsbygdskommun, &r bilen det dominerande fardsattet. Utpendlingen fran
kommunen ar sa hog som cirka 65%. Kollektivtrafik — bade buss och tag — utgor forutom bilen viktiga
fardmedel.

Inom i figur 3 markerat omrade, norr om E20, finns det idag totalt cirka 170 fastigheter, varav 140 ar
bostader.



Figur 3. Fastigheter och boende inom omradet — 170 fastigheter varav 140 bostéder

Planomradet innefattar 150-300 villor, med en trafikalstring pa cirka 2100 fordon
(arsmedelsvardagsdygn for 300 villor), enligt Trafikanalys Vidbynas 1:19, WSP, daterad 2020-08-27.
Med 300 villor innebar det 235 tillkommande fordon under vardagens maxtimme, med en
riktningsférdelning 80-20% (enligt samma utredning). Det finns indikationer pa att antalet villor kan
komma att ligga pa nivan 150-200 stycken. Det skulle innebara att det blir knappt 80 farre fordon i
vardagens maxtimme (raknat pa 200 villor) jamfort med trafikanalysen (WSP, 2020-08-27).

| samband med exploatering kommer kommunen att ta vaghallarskapet for infartsvagen till omradet,

fran Gamla Strangnasvagen fram till exploateringsomradet. Basta laget for den vagen kommer
analyseras i trafikanalysen under kapitel 4 nedan.

24 Fomlamningar

Figur 4. Kanda fornldmningar inom omradet. Kélla: Fornsék Riksantikvariedmbetet

Inom omradet finns det ett flertal kdnda fornlamningar. En stérre ansamling av dessa ligger precis norr
om korsningen vag 509 — Gamla Strangnasvagen.



2.5 Tidigare utredningar

Senaste trafikutredningen inom omradet genomférdes av WSP ar 2020 for att undersoka alternativ pa
vagstracka. Redan 2014 gjorde Trivector en korsningsanalys géllande den enskilda grusvagen forbi
golfklubben, vilken kompletterades ar 2019 och 2020. Enligt WSP:s rapport ar det en bra,
genomfdrbar och trafikséker, I6sning att dra en ny vagstracka i dstra delen av Vidbynas 1:19 till Miare
Backar. Det kommer darfor utgdra ett av vagalternativen i denna utredning.



3. Vagalternativ

3.1 Alternativa vagdragningar
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Figur 5. De tre vagutredningsalternativen

Tre alternativ for vagdragning fram till exploateringsomradet har analyserats (figur 5).

| huvuddrag innebar Alternativ 1 en sa liten ombyggnad som mdjligt. Alternativ 2 ar den genaste
vagen sett fran trafikplats Nykvarn (E20). Alternativ 3 utgor ett ostligare alternativ till Alternativ 2 — som
inte ar kopplat till korsningen Gamla Strangnasvagen-vag 509, och som ar rekommenderat i
trafikutredning genomford av WSP 2020-08-27.

Alternativen beskrivs mer i detalj nedan.



3.1.1 Alternativ 1

STATLIGA VAGAR:
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Fig 6. Végalternativ 1

| Alternativ 1 anvands den befintliga samfallighetsvagen som infartsvag till planomradet. Da vagen
idag har mycket Iag trafiksékerhetsstandar, pa grund av en bevarandevard byggnad precis i den
skarpa svangen, foreslas att en ny vag byggs 6ster om allén i infarten till omradet. Pa sa satt belastas
inte de boende pa den vastra sidan av allén av trafiken till och fran planomradet samt den
siktskymmande korsningen undviks.



3.1.2 Alternativ 2
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Fig 7. Végalternativ 2

For Alternativ 2 galler fokus pa den narmaste vagen in till omradet fran trafikplats Nykvarn. Alternativet
gar genom kuperad terrang och innebar stor paverkan pa landskapet. Det paverkar ocksa golfbanan
samt de fornlamningar som finns i omradet. Det har under utredningen gjorts vissa avstamningar med
markagare och Lansstyrelsen — och den stora omgivningspaverkan kan komma att innebara stort
motstand mot alternativet.



3.1.3 Alternativ 3
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Fig 8. Végalternativ 3

Alternativ 3 utgor till stora delar samma strackning som Alternativ 2. Skillnaden ar att anslutningen mot
Gamla Strangnasvagen sker i ett dstligare lage. Det innebar att infarten till planomradet, sett fran
trafikplats Nykvarn, inte far en lika gen och lattorienterad strackning. Men det innebér ocksa att det
finns stdrre majligheter att undvika en del av de fornldamningar som ligger norr om korsningen Gamla
Strangnéasvagen — vag 5009.

3.2 Korsningsutformning Ga Strangnasvagen-vag 509

Hur korsningen Gamla Strangnasvagen - vag 509 ska utformas och regleras ar i fokus for ett
fungerande vagsystem. Att nagot behdver goras har konstaterats i WSPs trafikutredning 2022-08-27.
Med anledning av detta kommer cirkulationsplats och trafiksignal kapacitetstestas fér korsningen.
Resultatet fran denna redovisas under avsnitt 4.2 Kapacitetsanalys korsningsreglering. Det bér
poangteras att alternativet med trafiksignal skulle behdva samordnas med Trafikverket, nar de har
kommit steget langre med atgarder for korsningarna mellan vag 509 och ramperna kopplat till E20, i
trafikplats Nykvarn.



4. Trafikanalys

41 Trafikfloden

Trafikflddena ar framtagna genom en kombination av uppgifter som erhallits fran tidigare trafikanalyser
och trafikrakningar pa platsen. Trafikrakningar och observationer genomférdes vid tva tillfallen under
varen 2022, 2022-05-06 och 2022-05-24. Framfor allt &r det WSPs trafikanalys daterad 2020-08-27
som utgjort underlag tillsammans med trafikrdkningarna. Trafikflédena i respektive punkt har sedan
kalibrerats och balanserats till en VISSIM-modell for hela omradet.

Trafikens maxflode intraffar under eftermiddagen. | nedanstaende figurer redovisas trafikfléde for
eftermiddagens maxtimme en vardag. Dels for ar 2020 och dels for 2040. Trafiken i figurerna

innefattar inte trafik fran planomradet — da den trafiken varierar beroende pa vagalternativ in till
planomradet.

Traﬂa kfloden, dimensionerande
maxtimme (f/h), ar 2020 %

Gamla Strangndsvagen

Tra-ﬁ kfloden, dimensionerande
maxtimme (f/h), ar 2040

Figur 10. Trafikfloden befintliga férutséttningar (maxfléde f/h, vardagseftermiddag), ar 2040
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4.2 Kapacitetsanalys korsningsreglering

For samtliga vagalternativ kommer korsningen Gamla Strangnasvagen — vag 509 testas

kapacitetsmassigt for befintlig trafik (2020) samt for prognosar 2040, med olika utformning for att
kontrollera vilken utformning som &r maojlig. Testet gérs med en férenklad kapacitetsberakning i

programvaran Capcal.

| figurerna nedan ar trafikfldden under eftermiddagens maxtimme redovisade for samtliga riktningar i

korsningen samt for samtliga vagalternativ. Flédena som redovisas inkluderar fldden som alstras av

planomradet, berdknat pa 300 villor.
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Figur 11. Trafikfléden fordon/h (maxfléde, vardagseftermiddag) 2020 for de tre vdgalternativen
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Figur 12. Trafikfloden fordon/h (maxfléde, vardagseftermiddag) 2040 fér de tre vdgalternativen
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4.2.3 Reslutat kapacitetsanalys korsningsreglering

| tabellen nedan redovisas resultatet fran Capcalanalysen i korsningen Gamla Strangnasvagen — vag
509, i form av belastningsgraden i korsningens respektive ben (benamning framgar av figur 11 och
12).

Tabell 1. Resultat av Capcalanalyser for korsningen Ga Strédngnésvégen-vég 509 - belastningsgrader

A B C D

Cirkulationsplats | 2020 2040 2020 2040 2020 2040 2020 2040
— 1 korfalt

Alternativ 1 0,25 038 | - | - 0,64 0,29 0,38
Alternativ 2 0,25 0,37 0,08 0,15 0,68 0,34 0,41
Alternativ 3 0,25 0,37 | - | - 0,60 0,33 0,41
Cirkulationsplats | 2020 2040 2020 2040 2020 2040 2020 2040
— 2 korfalt

Alternativ 1 0,25 037 | -—- | - 0,40 0,49 0,29 0,37
Alternativ 2 0,25 0,7 0,08 0,11 0,44 0,66 0,34 0,41
Alternativ 3 0,25 037 | - | - 0,40 0,58 0,33 0,41
Trafiksignal — 2020 2040 2020 2040 2020 2040 2020 2040
2 korfalt

Alternativ 1 0,76 0,88 |[EEEEE I 0,76 0,88 0,76 0,88
Alternativ 2 0,54 0,68 0,43 0,46 0,54 0,68 0,54 0,68
Alternativ 3 0,70 0,85 |EEEEEEETEE I 0,72 0,85 0,72 0,85

Av tabell 1 kan utlasas att regleringen med trafiksignal ar den reglering som visar pa hogst
belastningsgrader. Med trafiksignaler ar det endast Alternativ 2, med infartsvag till planomradet direkt
fran korsningen, som kan fungera. Dock bor beaktas att med reglering med trafiksignaler innebar ett
behov av samordning med regleringen vid Trafikplats Nykvarn. Kapacitetsanalysen i Capcal for
reglering med trafiksignal gav att det utformningsmassigt kravdes tva korfalt i alla ben, undantaget det
norra med anslutningen mot det nya planomradet, for att fa basta resultat.

Kapacitetsanalysen for reglering med cirkulationsplats visar att cirkulationsplatsen inte kan utformas
med ett korfalt in i cirkulationen fran samtliga riktningar. Det ar i det 6stra benet, Gamla
Strangnasvagen, som Overbelastning uppstar. Det kravs darfor tva korfalt in i cirkulationsplatsen
oOsterifran for att basta resultat ska uppsta, vilket ar det resultat som redovisas for "Cirkulationsplats —
2 korfalt” i tabell 1. Det bor hdr ndmnas att WSP i sin trafikutredning fick ett annat resultat. Deras
berakningar visade att det var mgjligt att utfora cirkulationsplatsen med ett kérfalt in i alla riktningar.
Noggranna kontroller har darfor gjorts for att skerstalla kvaliteten pa resultatet i denna utredning. Det
visade sig da att det ar vid kalibrering och balansering av erhallna trafikfléden till eftermiddagens
maxtimme som det blir avvikelser mellan kapacitetsberakningarna i de bada utredningarna. Det
innebar att denna utredning har ett mer balanserat och sakert resultat for belastningsgraden i
korsningen — och att bedémningen kvarstar att det behdvs tva korfalt in i cirkulationen osterifran med
ett tillskott pa upp till 300 bostader. Dock bor poangteras att kder pa denna stracka endast ger
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fordréjningar for trafiken, och inga mer allvarliga konsekvenser. Det innebér att sédkerhetsmassigt ar
det mojligt att gora en cirkulationsplats med endast ett ingadende korfalt dven Osterifran. Med tanke pa
att det eventuellt bara blir halften av bostaderna som kommer att byggas ut, s& ar bedomningen att det
kan finnas varde i att acceptera viss kobildning 6sterifran under perioder med maxbelastning - och
bygga en cirkulationsplats med endast ett ingaende korfalt aven fran oster.
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5. Sammanfattande analys korsningsreglering och vagalternativ

| nedanstaende tabell jamférs de olika vagalternativen med utgangspunkt fran ett antal parametrar
som ar avgorande for val av alternativ. Framkomlighet och trafiksakerhet ar grundldggande i
jamforelsen — men parametrarna ar formulerade utifran detta projekts forutsattningar.

| 4.2.3 "Resultat kapacitetsanalys korsningsreglering” visas att trafiksignal och enfaltig cirkulationsplats
ar svara att genomfora i korsningen Gamla Strangnasvagen-vag 509, om full framkomlighet ska
erhallas vid en utbyggnad av cirka 300 bostader. Dock ska poangteras att bedémningen ar att om
antalet bostader skulle minskas till 150-200 istéllet kan en enfaltig cirkulationsplats accepteras, da det
inte ger nagra trafiksékerhetsmassigt negativa effekter. | den fragan skiljer sig bara alternativen
marginellt. | jamforelsen nedan ar det darfor alternativet "Cirkulationsplats” som redovisas for samtliga
vagalternativ, Alternativ 1-3.

Tabell 2. Sammanfattande bedémningsmatris fér alternativen med cirkulationsplats i korsningen Ga Strédngnésv-vag 509

. Atgérdsférslag Nollalternativ Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Paverkansfaktorer
Kapacitet korsning
GaStrangnasv/vag 509 0 + + +t
Paverkan pa Ga Strangnasvagen
(fler korsningspunkter eller
paverkan pa befintlig 0 0
korsningspunkt, som inte ar Ga T T
Strangnasv/vag 509, beaktas)
Gang- och cykeltrafik —
framkomlighet och trafiksdkerhet 0 + tt +
Motorfordonstrafik — framkomlighet
och trafiksdkerhet (inkl. genhet) 0 + it tt
Trafiksakerhet vid bef. konferens-,
hotell- och golfanlaggning 0 +t 0 0
Paverkan pa fornlamningar 0 0 - - -
Markpaverkan — natur och golfbana 0 - --- ---
Uppskattad kostnad for 0
genomférande - - T - T
SUMMA: 0 1+ 3- 5-

Det ar tydligt av den sammantagna beddmningen, som redovisas i Tabell 2, att det ar Alternativ 1 som
ar det mest fordelaktiga alternativet. Dock finns det anledning att papeka att alternativet behdver
studeras mer detaljerat i anslutning till bland annat golfklubben, da en anslutningsvag enligt Alternativ
1 far paverkan pa de rérelser som finns mellan golfklubben och parkeringen. Bedémningen ar att det
gar att hitta utformning som svarar mot bade behov av framkomlighet och sakerhet pa platsen.

For att sékerstalla att beddmningen av Alternativ 1 ar ratt, har konsekvenserna i korsningspunkten
mellan den befintliga samfallighetsvdgen och Gamla Strangnasvéagen analyserats i Capcal. | denna
korsning ar det intressant att aven se resultatet fér formiddagens maxtimme. Kapacitetsanalysen
bygger pa att eftermiddagens trafik spegelvands. Dock ar detta inte helt rattvisande da eftermiddagens
trafikfldde &ven innefattar trafik till golfklubben. Med vetskapen om denna dverskattning av trafikflodet,
samt att det kan komma att bli ca 100 farre villor i omradet jamfort med vad som finns med i analysen,
har resultatet analyserats. Enligt kapacitetsberakningen kan det maximalt bli 18 bilar i k6 pa
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samfallighetsvagen, och belastningsgraden beréknas da till 1,1. Utan bedémningen att trafikflédet ar
Overskattat skulle det innebéara att korsningen behdver atgardas. Om det skulle bli 18 bilar i k6 pa
vagen skulle dock konsekvensen av det inte bli allvarligare an att det blir en viss férdréjning — da det
finns gott om plats att stalla kon pa. Dock ger det en negativ paverkan pa alternativet som redovisas
under faktorn "Paverkan pa Ga Strangnasvagen”. Med 200 bostader skulle korsningen fa en
belastningsgrad som understiger 0,8 i alla tillfarter.

Pa den positiva sidan innebar ombyggnad enligt Alternativ 1 en I6sning pa ett idag relativt stort
problem, med brist pa sikt for trafiken till konferens-, hotell- och golfanlaggning. Detta redovisas darfér
som en egen faktor i Tabell 2.

Alternativ 2 har fordelen att det ar den genaste vagen fran befintlig knutpunkt fér exempelvis
kollektivtrafiken i korsningen Gamla Strangnasvagen-vag 509. Aven fér motorfordonstrafiken &r
Alternativ 2 det genaste alternativet kopplat till Trafikplats Nykvarn. Det bér poangteras att varken
Alternativ 2 eller 3 har studerats detaljerat vad det galler lutningar. | varderingen har det férutsatts att
det &r mgjligt att hitta Idsningar med goda lutningar for strackorna, vilket i praktiken skulle kunna vara
svart och darmed skulle kunna innebéara ytterligare negativa faktorer for alternativen.
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6. Resultat for vagalternativ 1

Vagalternativ 1 ar det alternativ som bast svarar mot de férutsattningar som finns pa platsen. En
modell for Vagalternativ 1 har tagits fram i programvaran VISSIM. Nedan redovisas trafikfloden,
principiell utformning, kder och fordréjning for Vagalternativ 1 under den dimensionerande
maxtimmen, med 300 nya bostader inom planomradet. Maxbelastningen intraffar under
vardagseftermiddag.

6.1 Trafikfloden for Altemativ 1

Med utformning enligt Alternativ 1 far trafikflodet en férdelning i omradet ar 2040, enligt figur 13 nedan.

Trafi kfloden, dimensionerande
maxtimme (f/h), ar 2040 - ALT\s

Figur 13. Trafikfloden fordon/h (maxfléde, vardagseftermiddag, 300 bostéader), 2040
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6.2 Utformning Alternativ 1

Principiell utformning har tagits fram fér korsningen Gamla Strangnasvagen - vag 509 samt for den
nya vagdragningen vid Vidbynas allé och golfbanan. Principerna visas i figur 14 och 15.

Figur 14. Utformning av korsningen Gamla Stréngnésvéagen — vag 509 enligt principen "Cirkulationsplats — 2 korfalt”

Utformningen ar framtagen med utgangspunkt fran god framkomlighet i cirkulationens samtliga
tillfarter, om det byggs 300 nya bostéder inom planomradet, vilket innebar tva korfalt genom delar av
cirkulationsplatsen. | det fall det istéllet skulle byggas en enfaltig cirkulationsplats skulle det innebara
koer i tillfarten mot 6ster. Dock bor poangteras att kder pa denna stracka endast ger fordréjningar for
trafiken, och inga mer allvarliga konsekvenser. Det innebar att sdkerhetsmassigt ar det mojligt att gora
en cirkulationsplats med endast ett ingadende korfalt &ven Osterifran. Med tanke pa att det eventuellt
bara blir halften av bostaderna som kommer att byggas ut, sa ar bedémningen att det kan finnas varde
i att acceptera viss kobildning 6sterifran under perioder med maxbelastning - och bygga en
cirkulationsplats med endast ett ingédende korfalt fran dster. En enfaltig cirkulationsplats skulle ta
mindre plats i ansprak och darmed inte riskera att paverka de fornlamningar som finns i omradet i lika
hég grad.

Det bor ocksa goras en kompletterande utredning kring trafikreglering med trafiksignal nar Trafikverket
kommit steget langre med atgarder for korsningarna mellan vag 509 och ramperna kopplat till E20, i
trafikplats Nykvarn. Aven en korsningsutformning med trafiksignal har férdelen att den tar mindre
plats, och darmed minimerar paverkan pa fornlamningarna i omradet.
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Vidbynas Golf

syagen
Gamla S\ri‘mgr‘a;,!”\L-; e

Figur 15. | grént visas principen fér ny vdgdragning 6ster om befintlig allé, enligt Alternativ 1
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6.3 Koer och fordrojningar av trafiken for Altemativ 1

Trafikfléden och trafiksystem enligt figur 13 resulterar i kder enligt figur 16 ar 2040 for Alternativ 1,
under en vardagseftermiddag med 300 bostader inom planomradet. | figur 17 visas, for jamforelse, hur
det skulle se ut 2040 om inga atgarder gjordes gallande reglering i korsningen Gamla Strangnasvagen
— vag 509 - samt utan exploatering av aktuellt planomréade.

Figur 16. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag, 300 bostéder), Alternativ 1, ar 2040

Figur 17. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag), Befintliga férutséttningar, ar 2040 — utan atgérder i korsningen Ga
Stréngnésv-védg 509

Som synes ar en ombyggnad av korsningen Gamla Strangnasvagen — vag 509 viktig for att inte det
ska uppsta kder pa vag 509 som paverkar ramperna i Trafikplats Nykvarn.

Da en jamforelse ocksa visar att kberna vasterifran pa avfartsrampen i Trafikplats Nykvarn blir nagot
langre an for befintligt system, har en jamférande kontroll gjorts med Vagalternativ 2 (figur 18).



Figur 18. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag, 300 bostéder), Alternativ 2, ar 2040

Jamforelsen mellan Alternativ 1 och 2 bekraftar att Alternativ 1 ar det basta alternativet
kapacitetsmassigt. | figur 19 och 20 kan kderna i anslutning till korsningar langs vag 509 studeras i lite
mer detalj for Alternativ 1, ar 2040. Resultatet visar pa att det ar kdbildning pa Trafikplats Nykvarns
avfartsramper i bada riktningar. De féreslagna atgarderna i korsningen Gamla Strangnasvagen — vag
509 paverkar kderna pa avfartsrampen for trafiken dsterifran pa ett positivt satt, trots den tillkommande
trafiken. Men rampernas korsningspunkter med vag 509 har uppnatt sitt kapacitetstak. Trafikverket,
som ansvarar for denna problematik, har &rendet uppe och ar i lage att implementera atgarder i
aktuella korsningspunkter.

Figur 19. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag, 300 bostéder), Alternativ 1, ar 2040 — kring ramperna i Trafikplats Nykvarn
samt i korsningen med Gamla Stréngnésvégen-védg 509
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Figur 20. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag, 300 bostéder), Alternativ 1, ar 2040 — kring ramperna i Trafikplats Nykvarn

Koerna i korsningen Gamla Strangnasvagen — Vidbynas allé visas i figur 21 for Alternativ 1 ar 2040.
Som jamforelse visas i figur 22 kderna i korsningen i det fall inget byggs eller exploateras. Kéerna
kommer bli langre men korsningen bedéms kunna klara den féreslagna exploateringen.

Figur 21. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag, 300 bostéder), Alternativ 1, ar 2040 — kring korsningen Gamla
Strangnésvégen-Vidbynés allé
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Figur 22. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag, inga nya bostader), Befintliga férutséattningar, ar 2040 - kring korsningen
Gamla Stréngnésvégen-Vidbynés allé

Som en del i beddmningen av alternativen, under avsnitt 5, har en analys gjorts i Capcal gallande
aven formiddagens maxtimme i korsningen Gamla Strangnasvéagen - Vidbynas allé. Analysen
innefattar en del 6verskattning av trafikflddet, men skulle da med 300 nya bostader ge en ko pa lite
drygt 100 meter som maximalt under maxtimmen. Om antalet bostader reduceras till 200 blir
motsvarande resultat istallet 16 meter — trots en dverskattning av de 6vriga trafikflddena. Om det vid
enstaka tillfallen uppstar langre kder sa kommer det inte uppsta nagra trafiksakerhetsmassigt negativa
effekter. Den sammantagna bedémningen ar darfor fortsatt att Alternativ 1 ar genomférbart, och det
bésta alternativet.
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Figur 23. Maximala kéer (meter, vardagseftermiddag), Befintliga férutséattningar, ar 2020
Som en jamforelse och kvalitetskontroll redovisas i figur 23 koer for befintliga forutsattningar ar 2020.

For Alternativ 1 ar 2040 redovisas en 6vergripande bild av forseningarna i systemet i figur 24. | figuren
syns det tydligt att det &r pa avfartsramperna i Trafikplats Nykvarn som férseningarna uppstar — och
att det behovs atgarder i dess anslutningar mot vag 509. For jamférelse och kvalitetskontroll visas,
aven gallande forseningarna, befintliga forutsattningar for ar 2020 i figur 25.

Figur 24. Forseningar (%) i systemet med Alternativ 1 under eftermiddagens maxtimme (300 bostéder), vardag, &r 2040

24



Figur 25. Férseningar (%) i systemet med jamférelsealternativ 2020, under eftermiddagens maxtimme, vardag
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7. Bilagor

Bilaga 1: Ritning Utformningsplan Cirkulationsplats Gamla Strangnasvagen — vag 509
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